Japao prepara tunel
subterraneo para transporte

autonomo de cargas

Denominado Autoflow Road, projeto foi uma das iniciativas de automacao do pais
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O Governo do Japao prepa-
ra uma das obras de infraes-
trutura mais ambiciosas das
ultimas décadas, planejada
para resolver um problema
“silencioso”, mas capaz de
até paralisar a quarta maior
economia do mundo. Trata-
-se do Autoflow Road, um
corredor subterraneo auto-
matizado de movimentacao
de cargas ao longo de cerca
de 500 quilometros ligando
as regides metropolitanas de
Toquio e Osaka, o principal
corredor logistico do pais.
Detalhes do projeto, ainda
em estudos, foram apresen-
tados por dirigentes do Mi-
nistério da Terra, Infraestru-
tura, Transporte e Turismo
do pais (MLIT) em reunido
com presidentes de portos
e magistrados brasileiros
que integram a comitiva do
miss3o do Brasil Export ao
Jap3ao nessa quarta-feira, dia
4, na sede do o6rgao, em To-
quio.

Atualmente, o MLIT esta
concluindo os estudos técni-
cos e financeiros do empre-
endimento. A expectativa é
que a obra comece a ser im-
plementada em 2030.

O projeto foi apresen-
tado a comitiva pelo espe-
cialista em Planejamento
Toshiyuki Fujioka, da Divisao
de Planejamento, do Escrit6-
rio de Pesquisa Econdmica
Rodoviaria do MLIT. Segun-
do Fujioka, a motivacao por
tras do Autoflow Road nao é
apenas tecnologica, mas de-
mografica. O pais enfrenta
a combinac3o de envelheci-
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mento populacional e uma
forte escassez de mao de
obra, especialmente entre
os caminhoneiros, um pro-
blema que compartitha com
o Brasil. No setor de trans-
portes, essa crise atingiu
um ponto de inflexdo com a
entrada em vigor de regras
trabalhistas rigorosas que li-
mitaram as horas extras per-
mitidas para motoristas de
caminh3o.

Essas novas normas
mostraram a fragilidade de
um modelo no qual cerca
de 90% das cargas do pais
dependem do modal rodovi-
ario. Sem mudancas estrutu-
rais, projecoes do Governo
indicam que a capacidade de
transporte de mercadorias
no Japao poderia cair cerca
de 34% até o final desta dé-
cada, em um cendrio em que
as compras no e-commerce
dispararam desde a pande-
mia.

O projeto

A Autoflow Road prevé uma
infraestrutura capaz de ope-
rar 24 horas por dia, 7 dias
por semana, sem interven-

¢ao humana direta no trajeto
principal. O sistema utilizara
um sistema magnético de
movimentacdo de cargas,
semelhante ao utilizado pelo
trem-bala japonés, com os
veiculos guiados de forma
auténoma sobre trilhos ou
faixas dedicadas.

Os canais de transporte
serao instalados nos cantei-
ros centrais de rodovias ja
existentes, nos acostamen-
tos ou em taneis subterra-
neos construidos sob o leito
das vias. A proposta atual-
mente em estudo prevé que
o transporte seja feito por
paletes padronizados aco-
plados a contéineres de um
metro de largura e compri-
mento, projetados para su-
portar até 1 tonelada cada.
O carregamento nas pontas
sera feito por empilhadeiras
e robds industriais conecta-
dos a portos, aeroportos e
centros de distribuic3o.

De acordo com Toshiyuki
Fujioka, quando totalmente
implantado, o corredor po-
dera substituir a operacao
didria de até 25.000 cami-
nhoes. Além do ganho lo-
gistico, a transicdo para um
modal totalmente elétrico e
abastecido por matrizes de
menores demanda hidrica e
emissoes de carbono atende
as metas de descarboniza-
¢ao do setor de transportes.



