Navio parado, prejuizo milionario

Demora para
atracagdodas
embarcacoes

no Porto de Santos
segue causando
impactosem
todas as etapas

da cadeia logistica
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Um dos principais garga-
los historicos da opera-
¢ao portuaria, a demora
na atracagdo de navios
no Porto de Santos segue
causando prejuizos em di-
ferentes etapas da cadeia
logistica. O tempo para
atracagao (janela) corres-
ponde ao intervalo entre
a chegada do navio a
drea de fundeio e sua
atracagdo, incluindo o
tempo de viagem pelo ca-
nal de acesso e eventual
espera para atracacdo. Ja
o de estadia refere-se ao
periodo entre a chegada
do navio a area de fun-
deio e sua desatracagio.

O diretor-executivo do
Sindicato das Agéncias de
Navegagao Maritima do
Estado de Sdo Paulo (Sin-
damar-SP), José Roque,
e'(phca que as embarca-
Soeq de contemere: que

eixam de cumprir as ja-
nelas estdo demorando de
dois a trés dias para atra-
car. O custo diario varia,
de acordo com o compri-
mento da embarcagio, de
USS 60 mil a US$ 100
mil. “A demora na atraca-
¢io do navio de contéiner
interfere no schedule (cro-
nograma) dos demais por-
tos, prejudicando toda a
programacio do navio”, re-
forca Roque.

A demora maior, segun-
do o diretor-executivo do
Sindamar, ¢ com as em-
barcagdes de fertilizantes.
“Elas aguardam por 30
dias ou mais nos termi-
nais privados. No cais pii-
blico, a demora alcanca
trés dias”, detalha.

A Autoridade Portudria
de Santos (APS) explica
que, historicamente, essa
carga ¢ mais impactada e
que isso se deve ao me-
nor niumero de bergos.
“Navios de contéineres,
como operam por linha
de navegagao, atracam
com mais facilidade”, afir-
ma a APS.

GRANEIS
Tanto no transporte de
gmnel solido quanto no

e liquido, a preocupagio

relacionada a demora ¢ a
mesma, lembra José Ro-
que. “Em anos de safra
cheia, Santos costuma
apresentar uma das maio-
res filas dos navios grane-
leiros durante os picos de
exportagio. Demurrage
(sobre-estadia) e custo de
armazenagem das cargas
N0S armazéns sao as maio-
res despesas”.

José Roque conta que,
no mercado internacional
de fretes de granel sélido,
o Porto de Santos é conhe-
cido pela fila. “Armadores
e afretadores incorporam
essa_espera no planeja-

zir um efeito cascata so-
bre diversos navios”.

Na Alemoa, hi espera
estimada de 200 horas
(8,33 dias) e na Ilha Bar-
nabé, de 85 horas (3,54
dias), calcula Roque. “A fi-
la de navios continua sen-
do um problema relevan-
te para os terminais de
granel liquido. Embora os
indicadores gerais do Por-
to de Santos possam suge-
rir congestionamento bai-
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Odiretor técnicodo
[

Piores tempos foram
registrados em 2023

18 De acordo com os indi-
cadores da Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aqua-
vidrios (Antaq), em recor-
te de uma década (2016 a
2025), o ano de 2023

x0 ou moderado, a situa-
cio é bastante diferente
quando analisada por ter-
minal e tipo de carga”.
caré

O diretor téenico do Conse-

lho dos Exportadores de
Cafe do Brasil (Cecafé),

mento e até na
¢ao do frete. No pIC() da
safra, esperas de dez a 20
dias ou mais ndo sio inco-
muns”, explica.

O diretor-executivo do
Sindamar argumenta que,
no caso dos granéis liqui-
dos, especialmente produ-
tos quimicos, derivados
de petrdleo e Gleos vege-
tais, ndo basta considerar
apenas a disponibilidade
fisica do bergo, pois a ope-
ragio também depende
da disponibilidade de tan-
ques em terra, da compati-
bilidade do produto, das
linhas e dos bracos de car-
regamento, das inspecbes,
das autorizagdes, da pro-
dutividade de bombea-
mento e da programagio

Heron,

ta um ponto relevante: o
exportador do produto pre-
cisa procurar locais para
armazenamento tempora-
rio das cargas (pré-sta-
cking), porque quando a
mercadoria chega em San-
tos nio pode voltar ao inte-
rior. Isso porque a distan-
cia minima do complexo
santista aos locais de pro-
dugdo é de 450 a 500 qui-
l16metros. “Quando a carga
chega em Santos para cum-
prir um deadline (prazo fi-
nal) e o exportador desco-
bre que o navio atrasou,
ele nao consegue depositar
a carga no terminal sem
custo adicional”, afirma.

Heron explica que, em
2024, esse indice chegou

apr os maiores

tempos médios para atra-

caco e de estadia no Por-

to de Santos: 93,3 e 148,8

horas, rapechvameme
“No periodo li

petrdleo e derivados, sem
6leo bruto (90 horas) e
adubos (82,2 horas).

Segundo a Antaq, 2018
registrou 0 menor tempo
médio para atracagdo,
com 58,2 horas.

de Café doBrasil (Cecafé),
Eduardo Heron, considera
«que amedida prioritariaa
ser tomada para reduzir
oproblemano Porto de
santosseja aimplantagio
doTerminal de Contéineres
(Tecon) Santos 10, nocais do
Sabod. Por ora, olocal
estaenvolto em umalonga
novelasobre realizagio e
condigdes doleildo. “Fizemos
um levantamento que, de
201322025, tivemos um

a movimentagao portua-
ria passou de 96 9 mi-
lhoes de 1 em

acréscimo namovimentagio

de carga conteinerizada no
DADOS AMPLOS E VARIAVEIS Porto de Santos de mais de
A Autoridade Portudria 70%, segundo dados da
de Sdntus (APS) nao re- propria Autoridade Portuaria
passou pn:q— . Eascargas
sas, justificando que “os continuameseguirio

dados sao' amplos e varid-

2016, para 142,8 milhdes
de toneladas, em 2025. O
nimero de atracacdes foi
de 4.520 para 4.762 no
mesmo intervalo”, obser-
va, em nota, a Antaq.
Considerando as 15 mer-
cadorias mais movimenta-
das em Santos em 2025,
segundo a Antaq, os
maiores tempos meédios
de atracagio foram regis-
trados para milho (183,6
horas), soja (182,1 horas)
e agtcar (165,5 horas).
Na sequéncia aparecem
residuos da extracio do
6leo de soja (154,6 horas),

crescendo. Naohd dividas

vms, s  ser um deque, para Santos, hoje,
oty T A
ndo hi registro linear por doTeconSantos 10 é de

ano de tempo de espera
por atracacao. “O Porto
de Santos vem batendo re-
cordes sucessivos de movi-
mentacio de cargas e isso
se deve, também, & maior

sumaimportanciae extrema
urgéncia”, afirma. Heron
reforcaque o Tecon Santos10
éparte dasolugdo, aliadaao
avango daconstrucio da
terceirapistada Imigrantes, a

eficiéncia na op ¢io e
atracagio dos navios”, ar-
gumenta.

A avaliagdo da APS é de
que a atracagao de embar-
cagoes estd normal e, no
momento, ndo ha fila
preocupante de navios em
Santos. (TS)

alca deacesso aocomplexo
portudriosantistaeao
aprofundamentodo calado.
“Infelizmente sdo discussdes
quendo deveriam existir,
mas se arrastam ha muito
1empo, UMa vez que as cargas
carecem deinfraestrutura
portudria e otransportador
maritimo, de condigbes

TEMPOS MEDIOS

que 0s navios saiamna sua
condicdoplena”, comenta.

dosmemmms bl a al(znﬂq:r 23062}5‘0"35 de es-  noportode Santos, o tempo médioparaatracagdo e o tempo médio ‘I’e‘::\';‘::i‘:i:;""f;:?

sim, 0 maior proble- pera. , 0 CENArio  geestadia rogi fodof

ma ndo é snmem;eI:\ exis- ndo foi muito diferente e, — AR et que o Tecon Santos 10

téncia de uma fila, mas a  até fevereiro deste ano, os -,.?g, i oferea capacidade plena em

baixa previsibilidade da fi- atrasos dos navios gira- .- &R 976 meados de 2030, casoo leildo

la. Uma espera de trés ou vam em torno de 20 a 25 - 2027,como

quatro dias previamente horas. O grande volume 20U b8 2053 pr ederal,

informada pode ser admi- das cargas, 2018 58.2 98.8 ici
istrad: ial inerizadas (algo- 2019 64,2 106,2

Ja uma previsao que mu- dan, café e aglicar), entra 2020 777 1220 desse prazo, inclusive por

da id: pro “Es-  20m 619 1083 parte deHeron. “Até13,as

mew_ toda a programagio Sd é a preocupagio, por- 2022 847 1367 !

seguinte do navio”, argu- que mesmo com volume prejuizos™. finaliza.

menta Roque. “Conse- menor no primeiro semes- 20 o 1485

quentemente, uma tnica tre, os indices de atraso 2024 873 1418

operagio que exceda sua 2025 741 1282

programacao pode produ-

de navios continuaram
em levados”.
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