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Acessos ruins e falta de espaco
nos portos pressionam custos

Entidades cobram maior planejamento do poder publico e ampliagao dos investimentos em infraestrutura

DA REDACAO E DO ESTADAO CONTEUDO
A eficiéncia dos terminais
nao basta quando rodo-
vias, ferrovias e hidrovias
nio avancam no mesmo
ritmo da producdo. Nos
periodos de safra, a conta
do atraso aparece em ca-
deia: caminhdes parados,
fretes mais caros, risco de
perda de qualidade da car-
ga e pressao sobre o preco
final.

Em fevereiro deste ano,
no pico da colheita da sa-
fra de soja, a fila de cami-
nhoes para acessar o Por-
to de Miritituba (PA), por
exemplo, chegou a 40 qui-
I6metros na BR-163, prin-
cipal corredor de escoa-
mento do Centro-Oeste
para o chamado Arco Nor-
te. Transportadoras e pro-
dutores relataram aumen-
to de custos e incerteza pa-
ra cumprir janelas de en-
trega no porto.

As filas se formam quan-
do o volume de cami-
nhges, em poucas horas,
supera a capacidade de re-
cebimento dos terminais
e dos pontos de controle
ao longo do corredor. No
pico da safra, o fluxo se
concentra em janelas cur-
tas e qualquer restricdo vi-
ra efeito dominé: chuva e
trechos com baixa condi-
¢ao de trafegabilidade re-
duzem a velocidade; aci-
dentes ou fiscaliza¢oes in-
terrompem a fluidez; e o
acesso final aos patios ope-
ra no limite.

Os caminhdes acabam
parados no acostamento e
em vias locais, formando fi-
las que se retroalimentam:
quanto mais demora para
descarregar, mais veiculos
se acumulam na entrada e
maior fica o congestiona-
mento no entorno.

O problema pode gerar
custos que vao além do fre-
te rodoviario e chegam ao
transporte maritimo, se-
gundo Jesualdo Silva, dire-
tor-presidente da Associa-
¢do Brasileira dos Termi-
nais Portuarios (ABTP).
Nas contas da associacio,
o demurrage - taxa cobra-
da pelo dono de um navio
ou contéiner quando o im-
portador demora mais tem-
po do que o combinado pa-
ra retirar a mercadoria e
devolver o equipamento -
custa cerca de US$ 40 mil
por dia, valor repassado a
carga, afirma.

“A carga é a grande pre-
judicada. Quem paga os
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Filas se formam quando volume de caminhdes, em poucas horas, supera a capacidade de recebimento dos terminais nos portos brasileiros

caminhdes, quem paga o
frete, quem paga a opera-
¢do portuaria, quem paga
a dragagem, quem paga
tudo € a carga. O preco to-
do vai apertando a mar-
gem”, diz.

INVESTIMENTO BAIXO

Para a Confederacdo Na-
cional do Transporte
(CNT), as filas nao sdo
um evento episodico, mas
um desafio ja habitual
que exige planejamento
de longo prazo e investi-
mentos em infraestrutura
e gestdo. A entidade ava-
lia que, embora o investi-
mento federal tenha cres-
cido nos ultimos dois
anos, ainda esta abaixo do
necessario para reverter a
deterioracao de trechos
criticos.

Além disso, o presidente
da CNT, Vander Costa,
diz que o Pais ainda nao
conseguiu integrar de for-
ma efetiva os modais de
transporte. Afirma que a
implantacdo de patios de
triagem, sistemas de
agendamento de cargas e
condominios logisticos
proximos aos terminais,
pode reduzir filas e con-
gestionamentos nos perio-
dos de pico.

“A solugdo passa pela

FALTADE CAPACIDADE

0 crescimento das operacdes, aliado a ineficiéncia do planejamento e na
demoraparaa liberagdo de novas areas, pode causar esgotamento da
capacidade de armazenar e movimentar contéineresno Porto de Santos.
Empresarios ressaltam que o cais santista esta préximo do limite de
capacidade, com dificuldades de espaco nos terminais. Organizagdo paraa
Cooperacdoe Desenvolvimento Econdmico (OCDE) estima que o ideal para
evitar filas de navios e caminhdes € que os terminais estejam ocupando até
65% da capacidade. No cais santista, porém, a ocupagao passa de 70%.

integracao efetiva dos mo-
dais de transporte. Rodo-
vias, ferrovias e hidrovias
devem atuar de forma
complementar, amplian-
do a capacidade de escoa-
mento da produgao. E ur-
gente a elaboracao de um
plano para hidrovias, com
foco em programas de dra-
gagem e manutencio das
vias navegaveis, além da
estruturacao de novos me-
canismos de financiamen-
to e concessdes, que envol-
vam hidrovias estratégi-
cas”, diz.

Para o CEO do Moveln-
fra, Ronei Glanzmann, o
Pais paga caro para en-
frentar seus gargalos logis-
ticos, mas pagara ainda
mais caro se adiar proje-
tos estratégicos. “O Brasil
é um pais muito rodovia-
rista, mas nao se pode es-
quecer das obras férreas e

de projetos em hidrovias.
Sao obras caras, em espe-
cial as ferrovias, mas ne-
cessarias e, cedo ou tarde,
precisam ser feitas. Se le-
var dez anos para ficar
pronta, tem que comecar
logo”.

Glanzmann diz que o
acesso aos terminais de
Miritituba ilustra o desali-
nhamento entre a expan-
sao da producdo e a in-
fraestrutura de transpor-
te. “Nossas grandes rique-
zas estdo no interior do
Brasil. Nao adianta pen-
sar s6 14 no porto, 14 na
ponta, se a gente nao ti-
ver 0 caminho”.

A Pesquisa CNT de Ro-
dovias 2025 reforca o
diagnostico: dos 13,9 mil
km avaliados na regido
Norte, 81,3% foram classi-
ficados como regulares,
ruins ou péssimos. Para a

confederacio, a condi¢do
do pavimento, da sinali-
zacao e da geometria das
vias afeta diretamente o
desempenho de corredo-
res que conectam a pro-
ducdo aos portos do Ar-
co Norte, pressionando
custos e elevando o risco
de acidentes.

CANDIDATOS

O presidente da Associa-
¢do dos Produtores de
Soja e Milho (Aprosoja-
MT), Lucas Beber, refor-
ca o discurso sobre o es-
coamento ser um dos
principais entraves a
competitividade do pro-
dutor e diz que poucas
sdo as solugdes apresen-
tadas. Ele afirma que ne-
nhum dos candidatos a
disputa pelo Palacio do
Planalto em 2026 apre-
sentou propostas detalha-
das para enfrentar os gar-
galos ainda.

“Os candidatos até re-
conhecem a importancia
e a relevancia, mas nao
tém respostas e propos-
tas completas. Na verda-
de, eles discutem s6 com
grandes financiadores de
campanha e ndo discu-
tem com quem realmen-
te tem propostas e tem
demandas”, diz.




