Terca-feira 14
abril de 2026

A TRIBUNA
www.atribuna.com.br

PORTO & MAR| 9

Modelo de concessao do canal gera
conflitos, afirma diretor da APS

Orlando Razdes explica que elemento essencial para o Porto nao pode ser administrado por agente privado

TED SARTORI

DA REDACAO

O modelo atualmente
proposto para a conces-
sdo do canal de acesso ao
Porto de Santos apresen-
ta limitacOes relevantes e
ndo atende plenamente
as necessidades do siste-
ma portuario. E a anélise
do diretor de Infraestru-
tura da Autoridade Por-
tuaria de Santos (APS),
Orlando Razdes. A ideia
é que ndo seja espelhado
o que foi feito no ano
passado - e pela primeira
vez no Brasil - em Para-
nagua, no Parana. A Tri-
buna ja havia publicado,
no ultimo dia 3, o posi-
cionamento do presiden-
te da APS, Anderson Po-
mini sobre esse tema.

Pelo desenho em discus-
sao, baseado na Lei dos
Portos (12.815/2013), par-
te das atribuicdes atual-
mente exercidas pela APS
- especialmente a gestdo
do canal de navegacdo -
seria transferida a uma
concessionaria privada, en-
quanto a Autoridade Por-
tuaria permaneceria res-
ponséavel pela infraestrutu-
ra terrestre. Para Razoes,
a divisao cria uma estrutu-
ra paralela de gestdao den-
tro do Porto, fragmentan-
do competéncias que hoje
sdo integradas.

“O canal de acesso, con-
siderado elemento essen-
cial para o funcionamento
do Porto, passaria a ser
administrado por um
agente distinto daquele
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Concessdo do canal de acesso do Porto de Santos prevé que uma empresa ou consorcio assuma por um prazo estimado de 25 anos

responsavel pelo planeja-
mento e coordenacido das
operagOes portudrias. Es-
se modelo pode gerar con-
flitos de decisao,
sobreposicao de responsa-
bilidades e perda de efi-
ciéncia operacional. Tam-
bém ha preocupacdo com
a reducdo da capacidade
institucional da APS na
coordenacgdo do sistema,
especialmente na interfa-
ce com usuarios, Pratica-

gem e a Marinha do Bra-
sil”, argumenta.

Como alternativa, expli-
ca Razoes, a APS propoe
a adoc@o de uma parceria
publico-privada (PPP) ad-
ministrativa com gestao
integrada. “Nesse forma-
to, os servicos e obras —
como dragagem, sinaliza-
¢a0 nautica, monitoramen-
to ambiental e aprofunda-
mento do canal — seriam
executados por um parcei-

ro privado, mas a gestdo e
a fiscalizacdo permanece-
riam sob responsabilidade
da APS. A proposta busca
preservar a governanca in-
tegrada do porto, alinhan-
do o canal de acesso ao
planejamento estratégico
e as operagdes do comple-
x0 portudrio”, detalha.

COMO SERA
A concessao do canal de
acesso do Porto de Santos

prevé que uma empresa
ou consorcio assuma,
por um prazo estimado
de 25 anos, prorrogaveis,
as responsabilidades pela
dragagem de aprofunda-
mento gradual do canal,
atualmente com 15 me-
tros, até 17 metros, além
da manuten¢do perma-
nente da profundidade.
O montante envolvido ao
logo dos anos pode supe-
rar R$ 23 bilhoes.

Projeto teria previsao de investimentos muito limitada

IiN A ampliacdo do esco-
po de investimentos tam-
bém ¢é defendida pelo dire-
tor de Infraestrutura da
APS, Orlando Razdes. O
modelo atual prevé ape-
nas o aprofundamento do
canal para 17 metros, sem
alteracdes estruturais no
tracado. A abordagem é li-
mitada, segundo Razoes.
Entre as intervencoes
consideradas estratégicas
estdo a remodelacdo do
tracado geométrico do ca-
nal e das bacias de evolu-
¢do, de modo a viabilizar
a vinda dos navios de 400
metros, implantacao de
dois molhes no trecho de
entrada do canal para re-

CONSULTA EAUDIENCIA

A AgénciaNacional de Transportes Aquaviarios (Antag) marcou parao
proximodia 23 aaudiéncia pablicavirtual sobre a concessdo do canal de
acesso ao Portode Santos. O evento terdinicioas14h e término apés a
manifestacdo do tltimo inscrito. A transmissdo ao vivoocorrera pelocanal
da Antaq no YouTube: bit.ly/3PTrXfL. 0 objetivo é receber contribuigdes
para o aprimoramento dos documentos técnicos e juridicos relativos a
licitagdo. A consulta pablica sobre o temasegue até 2 de maio.

duzir o aporte de sedimen-
tos, mitigar a erosao cos-
teira na regido da Ponta
da Praia e atenuar ondas
no canal, causando am-
pliacao da janela de opera-
¢do; e implantacdo de tre-
cho para conectar a de-
sembocadura do Rio Cas-

queiro a regido da Vila
dos Criadores, na Alemoa,
viabilizando a expansido
da Poligonal do Porto e a
criacdo potencial de até
quatro novos bercos de
atracacao.

“Esses investimentos
sdo fundamentais para ga-

rantir ndo apenas o au-
mento de profundidade,
mas a adequacdo funcio-
nal e a expansao da capa-
cidade portuaria, alinhan-
do o canal as demandas
futuras do comércio mari-
timo”, justifica o diretor.
Outro ponto de atencdo
é a estimativa de custos
operacionais. Razoes iden-
tifica inconsisténcias nas
projecoes de assoreamen-
to do canal, que impac-
tam diretamente a necessi-
dade de dragagem. “Segun-
do avaliaciio técnica, o apro-
fundamento do canal tende
a aumentar de forma néo li-
near o volume de sedimen-
tos, 0 que nao esta refletido

adequadamente na mode-
lagem atual. Isso pode
comprometer a viabilida-
de econdmico-financeira
do projeto e gerar riscos
futuros de reequilibrio
contratual”, preve.

Para o diretor de In-
fraestrutura, o canal de
acesso nao pode ser trata-
do como um ativo isola-
do. “Trata-se de uma in-
fraestrutura critica, que
precisa estar integrada
ao planejamento do Por-
to como um todo. A solu-
¢ao deve garantir eficién-
cia operacional, seguran-
ca da navegacao e susten-
tabilidade no longo pra-
70", finaliza. (TS)




