Pedagio free
flow deve

ajudar

caminhoes

Artesp cré que fluxo ao Porto irda melhorar
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O superintendente de ro-
dovias da Agéncia de
Transporte do Estado (Ar-
tesp), Roger Pégas, avalia
que a substituicao das pra-
cas de pedagio por porti-
cos free flow (pedagio ele-
tronico sem cancelas) nas
rodovias rumo ao Porto de
Santos irdo melhorar a
operagio no complexo san-
tista. A previsao é que a
nova forma de pedagio en-
tre em operacao em julho.
“A praca de pedagio ge-
ra uma impedancia na ro-
dovia ao transportador e é
um ponto muito sensivel
a acidentes, por vezes de
menor monta, mas ja hou-
ve acidentes maiores”, ar-
gumenta. “Para o meio do
ano, ha um movimento
forte e significativo para a
substituicao de pragas que

descem para o Porto de
Santos, o que deve melho-
rar bastante essa opera-
¢ao, conseguindo-se dimi-
nuir o tempo de viagem”.

A fala aconteceu dentro
do painel, na Desbravan-
do o Brasil: Corredores
Logisticos Estratégicos e
Modais Integrados para
Conectar Mercados Glo-
bais. O tema foi debatido
durante a Intermodal.

“Ao longo do segundo
semestre deste ano e de
2027, a tendéncia é uma
migracdo ampla em todos
0s outros contratos para
fazer essa transformacao
de tecnologia de, inicial-
mente, pragas por porti-
cos. Mais adiante vamos
verificar a eficiéncia des-
ses porticos”, comenta.

A inteng¢ao da Artesp, se-
gundo Roger, é aumentar
também o uso da tecnolo-
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Painel na Intermodal South America debateu corredores logisticos estratégicos e modais integrados

gia de pesagem em movi-
mento (HS-WIM - High
Speed Weigh in Motion),
que utiliza porticos sobre
as faixas de rolamento pa-
ra fiscalizar veiculos pesa-
dos sem necessidade de
parada.

FERROVIAS E HIDROVIAS

O modal ferroviario tam-
bém foi bastante debati-
do. O diretor de dados e
autorregulacao da Associa-
¢ao Nacional dos Trans-
portadores Ferroviarios
(ANTT), Paulo Roberto

Oliveira Junior, lembrou
que o setor privado espe-
ra investir, desde 2025
até o proximo ano, R$ 55
bilhdes.

“Em poucos lugares do
mundo, as ferrovias nao
sao0 subsidiadas. O Brasil é
um deles. Nao s6 nao sao,
como ainda pagam outor-
ga, em uma relacao maior
que a tributaria. As ferro-
vias brasileiras tém pa-
droes de seguranca melho-
res do que as dos Estados
Unidos, referéncia mun-
dial. Além disso, o frete fer-

roviario no Brasil é o ter-
ceiro mais barato do
mundo. S6 perde para a
Russia e a China, que sio
modelos estatais”, lista.

Na linha dos investi-
mentos, o chefe do de-
partamento de logistica
da area de infraestrutu-
ra do Banco Nacional
de Desenvolvimento
Econdémico e Social (BN-
DES), Tiago Toledo Fer-
reira, chamou a atencao
nao apenas para as ferro-
vias, mas também para
as hidrovias.




