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Tecnologia pode evitar falhas na
entrada de navios no Porto de Santos

Este més, uma embarcacdo foi autorizada a atracar sem ter berco disponivel no terminal e precisou retornar

ANDERSON FIRMINO

DA REDACAO

O caso envolvendo o na-
vio Seaspan Empire, que
bateu em duas balsas no
ultimo dia 16 de feverei-
ro, chamou a atencéo por
uma situacdo: ele ja ha-
via entrado no Porto de
Santos e precisou deixar
a area do terminal por
nao ter espaco para atra-
car, mesmo autorizado.
Nesse retorno, aconteceu
o acidente.

A situac@o joga luz so-
bre a necessidade de mais
bercos de atracacdo, ou
uma gestao mais eficiente
dos existentes, de modo a
evitar novas ocorréncias.
Uma das necessidades
apontadas por especialis-
tas ouvidos por A Tribuna
¢é a implantacdo do Siste-
ma de Gerenciamento e
Informacdes do Trafego
de Embarcaces (VIMIS,
na sigla em inglés).

“O Porto de Santos é o
maior do Hemisfério Sul,
com movimentagdo de
quase 200 milhoes de to-
neladas por ano. Sao mais
de 50 terminais que usam
o mesmo canal (de nave-
gaco). Existe uma oportu-
nidade que deveria estar
sendo tratada com muito
foco e prioridade: a im-
plantacao do VIMIS. Nao
é admissivel que ndo te-
nha um sistema proprio.
A questao envolve gestao
e eficiéncia, fundamentais
para aumentar a produti-
vidade”, aponta o enge-
nheiro civil e mestre em
Engenharia de Transpor-
tes pelo Instituto Militar
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Navio Seaspan Empire bateu em duas balsas no Gltimo dia 16 de fevereiro quando retornava apds ndo conseguir espaco em um terminal

de Engenharia Luis Clau-
dio Montenegro.

Ele lembra que Santos
enfrenta um gargalo impor-
tante nos acessos. “Ha um
enorme potencial de atra-
cao de cargas, vindas de
uma érea de influéncia que
abrange praticamente todo
0 Brasil. Porém, por mais
que se ampliem as estrutu-
ras portuarias, como cais,
armazéns e areas de arma-
zenagem, 0S acessos terres-
tres e maritimos continua-
rdo pressionados, operando
no limite da capacidade”.

Segundo Montenegro, o

tnico porto do Brasil que
possui um sistema comple-
to de VIMIS é o do Vit6-
ria (ES). Para ele, Santos
deveria ter maxima priori-
dade do sistema, pois a
“falta de foco” nesse tema
abre espaco para inciden-
tes ou acidentes.

CAPACIDADE
O esgotamento da capaci-
dade portuaria é outro fa-
tor que merece atencao.
“Para se ter uma ideia,
em levantamento recente
estimamos que Santos,
considerando todas as car-

gas e terminais, gasta cer-
ca de R$ 3 bilhdes por
ano com multas de sobre-
estadia de navios (quando
as embarcagOes permane-
cem por tempo superior
ao previsto em contrato).
Esse é um recurso que
nao se recupera. Trata-se
de dinheiro pago simples-
mente por falta de capaci-
dade operacional”.

O especialista em proje-
tos logisticos Marcos Fer-
nandez Nardi vai na mes-
ma linha. Segundo ele, o
problema de Santos nao
reflete uma tnica varia-

vel. “Hoje, temos um ni-
mero limitado de termi-
nais, até pequeno, consi-
derando o porte do Por-
to de Santos. Esses termi-
nais sdo impactados nao
apenas por questdes de
area primaria, como ber-
¢o e atracagdo, mas tam-
bém por uma logistica
ineficiente na retaguarda
do porto. Muitas vezes, a
ineficiéncia operacional
de um determinado ter-
minal, especialmente
quando falamos de gra-
néis, ja compromete as
janelas dos navios”.

APS diz que aguarda TCU para

IEN A Autoridade Portua-
ria de Santos (APS) afir-
ma que concluiu sua par-
te do procedimento
licitat6rio para implanta-
¢ao do VIMIS. Agora, diz
que depende de resposta
do Tribunal de Contas da
Unido (TCU) a uma con-
sulta realizada sobre o sis-
tema para poder contra-
tar a empresa.

Além disso, ressalta que
“o projeto foi estruturado
com prazo total de cinco
anos, sendo dois anos desti-
nados a implantac@o da in-
fraestrutura fisica e

tecnoldgica do sistema e
trés anos correspondentes
ao periodo de Suporte Lo-
gistico Integrado (SLI),
compreendendo a manu-
tencao e a consolidacao das
capacidades operacionais”.

COMO FUNCIONA
A APS explica que valida
a programacao de entrada
dos navios quando a em-
barcagdo conta com todas
as autorizacoes (Capitania
dos Portos, Policia Fede-
ral, Receita Federal, Anvi-
sa e Vigiagro).

“No cais publico, a APS

verifica se a metragem do
navio esta adequada ao es-
paco livre disponivel no
berco. Nos terminais pri-
vados (TUPs), o proprio
terminal valida essa condi-
¢ao0”, acrescenta a autori-
dade que administra o
cais santista. O caso do na-
vio Seaspan Empire acon-
teceu no TUP DP World.

Apos estas etapas, a
APS detalha que concede
autorizacdo para que a
manobra da embarcagao
possa ser agendada junto
a Praticagem. O agente
maritimo, entido, ajusta

implantar

com a Praticagem o hora-
rio em que a manobra se-
ra iniciada.

De acordo com o dire-
tor-executivo do Sindicato
das Agéncias de Navega-
¢ao Maritima do Estado
de Sao Paulo (Sindamar),
José Roque, afirma que a
situagdo vista no ultimo
dia 16, de o navio retor-
nar, nao é comum.

“Até pelo fato de todos
os envolvidos terem co-
nhecimento do calado do
navio e comprimento, ex-
ceto se houve motivo de
forca maior”.

sistema

PREJUIZOS

Odiretor-executivo do Sindamar,
José Roque, dizque o retornode
umnavioque ndo consegue
atracar para aBarrade Santos
geracustoscom ousodos
praticos, para aentrada e saidada
embarcacdo, e despesas com
rebocadores, além de interferir
no trafego dos demais navios, o
que pode prejudicar outras
manobrase aprogramacao do
Porto. “Existe também o custo
didrio donavio, consumo de
bunker (combustivel), salario da
tripulacao etc.”, comenta.




