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eo0s impactos no transporte maritimo

Armadoras restringiram o nimero de navios que tém como rota o Oriente Médio, afetando cargas

TED SARTORI

DA REDACAO

A guerra envolvendo Estados Unidos, Israel
e Ira afeta o transporte maritimo mundial,
embora os efeitos ainda estejam concentra-
dos nas rotas do Golfo Pérsico, no Oriente
Médio. As principais empresas armadoras
adotaram medidas de contingéncia, restrin-
gindo o niimero de navios e as cargas que en-
tram e saem daquela regido. Procuradas por
A Tribuna, elas ndo detalharam a quantida-
de de embarcacdes ou de mercadorias afeta-
das que fazem rotas via Porto de Santos.

O principal ponto de atencdo é o Estreito
de Ormuz, no Golfo Pérsico, por onde passa
cerca de 20% de todo o petrdleo transporta-
do no mundo. “Qualquer tenséo ali gera im-
pacto imediato no comércio maritimo. Arma-
dores e seguradoras ficam mais cautelosos,
os custos de seguro e frete aumentam e algu-
mas rotas passam a operar com mais risco e
instabilidade”, afirma o especialista em logis-
tica Licio Lage.

A escalada do conflito levou, dentre outros
fatores, a paralisacdo ou redugao drastica da
navegacao na regiao, a retencio de dezenas
de petroleiros em areas de fundeio, a ataques
a embarcacgOes comerciais e ao cancelamento
da cobertura por seguradoras, diz a advogada
especialista em seguros Tatiana Algodoal.

“Para além do Estreito de Ormuz, os efei-
tos se espalham para outros corredores estra-
tégicos, como o do Mar Vermelho e Canal de
Suez, que conectam Asia e Europa; o Estrei-
to de Bab el-Mandeb, que separa os conti-
nentes da Asia e Afnca, ligando o Mar Ver-
melho ao Golfo de Aden e ao Oceano
Indico; e rotas Asm—Europa e Asia-Améri-
cas, afetadas por desvios, reprogramacoes de
escalas e aumento de custos logisticos”.

EMPRESAS
A Maersk suspendeu reservas envolvendo

CRIACAD GRAFICA LUIZ SERGIO MOURA / FOTOS ADOBE STOCK

cargas reefer (refrigeradas) de e para os Emi-
rados Arabes Unidos, Oma3, Iraque, Kuwait,
Jordania, Catar, Bahrein e Arabia Saudlta
“Para remessas que contenham alimentos es-
senciais, medicamentos e produtos pereci-
veis, faremos o possivel”, informa a empresa.

Ja as reservas de carga seca estavam sus-
pensas, de acordo com a Maersk, de e para
os Emirados Arabes Unidos, Iraque, Kuwait,
Catar, Arabia Saudita (Da.mmam e Al Ju-
bail), Oma (Sohar) e Bahrein, fazendo a mes-
ma observacido envolvendo remessas de ali-
mentos, medicamentos e itens pereciveis.

A CMA CGM havia fechado todas as reser-
vas de importacdo para o Iraque, Kuwait, Ca-
tar, Bahrein, Arabia Saudita e Emirados Ara-
bes Unidos. A empresa porém, ja reabriu os
pedidos.

A MSC nao respondeu aos questionamen-
tos da Reportagem. No ultimo dia 9, a em-
presa havia anunciado a suspensdo de ex-
portacédo para o Golfo Pérsico. “Todas as re-
messas em transito serdo desviadas para o
proximo porto seguro de descarga. Nesse lo-
cal, a carga sera descarregada e disponibili-
zada aos clientes para entrega e retirada lo-
cais”, disse. A MSC também tinha indicado
a aplicacdo de sobretaxa obrigatéria US$
800 por contéiner a todas as remessas afe-
tadas para cobrir os custos de desvio.

SILENCIO E ATENCAO
Procurado sobre o tema, o Centro Nacional
de Navegacdo Transatlantica (Centronave),
que representa 19 armadores, nao se manifes-
tou a respeito. Em nota, a Autoridade Por-
tuaria de Santos (APS) informa que “acompa-
nha com atencdo a evolugdo do cendrio no
Oriente Médio”, mas que, “até o momento,
nao hé indicacao de impactos diretos nas ro-
tas maritimas que operam no Porto de San-
tos”. A empresa publica federal acrescenta
que a diretoria de operacbes tem realizado
reunides periodicas de acompanhamento do
quadro.
“k Importante considerar que a logistica
maritima hoje é global e altamente in-
tegrada, o que significa que ten-
sOes regionais podem gerar
., efeitos indiretos, como ajus-
. tes de rotas ou reprogra-
¥ 4, ¢ ma-coes operacionais.
Em cenérios de guer-
ra, é dificil prever to-
dos os desdobramen-
tos, mesmo estando
geograficamente dis-
tantes”, observa a APS.

Ira recebe mais
de 30% do milho
exportado

Il O milho é o destaque dentre
as cargas exportadas para o Ira
via Porto de Santos. O equiva-
lente a 30,51% dos embarques
da mercadoria no complexo san-
tista vao para aquele pais, se-
gundo dados da Autoridade
Portuaria de Santos (APS).

Outro produto que requer
atencdo, mas no que diz res-
peito a importacdo, é a
ureia, segundo a APS. Trata-
se do principal fertili-
zante nitrogenado
utilizado pelos
agricultores.

Ele é aplicado
em culturas como
milho, trigo, algo-
dao e cana-de-act-
car, todas exigentes
em nitrogénio e que
contribuem para o au-
mento da produtividade.

“Para Santos, o canal de
transmissdo mais impor-
tante é a cadeia de fertili-
zantes e insumos quimi-
cos. O porto tem infraestru-
tura relevante para granéis
minerais de desembarque,
incluindo fertilizantes, enxo-
fre e sal, e varios terminais de-
dicados a esse perfil”, lembra
o coordenador executivo da
Alianca Procomex, John
Edwin Mein.

Embora o Ira tenha pouco pe-
so na importacdo do insumo
agricola pelo Porto de Santos
(apenas 0,01% do total), os de-
mais paises do Golfo Pérsico
respondem por mais de 40%
dos desembarques de ureia no
complexo santista, com desta-
que para o Catar (34,5%).

“Os reflexos mais provaveis
sdo fertilizantes mais caros ou
com entrega mais incerta”, re-
forca Mein. (TS)




