Telefone 2102-7272 E-mail portoemar@grupo-tribuna.com

A TRIBUNA
wwi.atribuna.com.br

Domingo 22
margo de 2026

Entidades do setor buscam
modernizacao da frota

|dade média dos caminhdes no Brasil estd entre 12 e 15anos e precisa ser diminufda

ANDERSON FIRMINO
DA REDACAD

O trafego intenso de caminh@es pelo
Porto de Santos chama a atencdo para
os problemas verificados nos veiculos,
que podem gerar autuagdes das autori-
dades e, em alguns casos, impedir os
caminhoneiros de trabalhar. Ha outras
questdes em jogo, como o custo do fre-
te e altos gastos com manutencdo e
combustivel. Por conta disso, entidades
ligadas ao setor mostram empenho na
busca por solugdes - e uma delas passa
pela modernizagdo da frota.

O Sindicato das Empresas de Trans-
porte Comercial de Carga do Litoral
Paulista (Sindisan) vé a questao como
fundamental. A presidente Rose Fassi-
na cita o projeto Move Brasil, financia-
mento lancado pelo Governo Federal
para estimular a renovacio da frota
brasileira de caminhdes.

O balanco mais recente divulgado pe-
lo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econoémico e Social (BNDES) mostra
que o Move Brasil ja alcangou R$ 6,3
bilhdes em recursos aprovados, o que
corresponde a 63% da dotacio orca-
mentaria do programa, que é de R$ 10
bilhdes. Até a segunda semana de mar-
¢o, foram 4.620 operacdes, atendendo
caminhoneiros autonomos, cooperados
e empresas transportadoras rodoviarias
de carga em 1.127 municipios de todas
as regioes do pais.

O valor médio é de R$ 1,07 milhdo
por operacdo. A maior parte dos recur-
sos foi destinada a aquisicdo de cami-
nhdes novos para frotistas, com R$ 4,9
bilhoes, em 4.380 operagdes. Outros
R$ 110 milhges foram para clientes au-
tonomos, em 239 operagoes até 13 de
marco. “Todo incentivo que facilite o
acesso ao crédito e a modernizagao da
frota merece ser observado com aten-
¢dlo, sobretudo em um setor em que a
idade média dos veiculos se manteve al-

ta por anos e impacta diretamente cus-
tos operacionais, eficiéncia logistica e
seguranca viaria. A renovagio da frota
contribul também para reducio de po-
luentes, melhoria das condicOes de tra-
balho e maior competitividade do
transporte rodoviario de cargas no Bra-
sil”, afirma.

Segundo ela, o limite de financiamen-
to de até R$ 50 milhdes por usudrio do
programa (no caso das empresas) € sig-
nificativamente maior do que muitas li-
nhas de crédito tradicionais. “O teto ele-
vado é positivo para operadores de
maior porte, mas pode ser menos atrati-
Vo para auténomos ou pequenas trans-
portadoras que, na pratica, nao necessi-
tam de valores tdo altos. Quanto as ta-
xas de juros, elas estio definidas abaixo
de muitos niveis praticados no mercado
para financiamentos de equipamentos
pesados e, na avaliacAo do setor, sdo
um elemento importante para que em-
presas e caminhoneiros possam conside-
rar a troca de veiculos antigos por mo-
delos mais novos”, complementa Rose.

A empresaria cita que a idade mé-
dia da frota de caminh@es no Brasil es-
ta entre 12 e 15 anos, com diferencas
entre segmentos - para o setor, consi-
dera-se como objetivo eficiente ter
uma frota com idade média em torno
de 8 a 10 anos. “Caminhdes mais mo-
dernos apresentam melhores padrdes
de seguranca, menor consumo de com-
bustivel e menores emisses de poluen-
tes, fatores importantes em operagoes
portuarias e de longa distancia”.

Um exemplo disso é o Programa
Despoluir, da Confederagao Nacional
do Transporte (CNT). O sindicato ofe-
rece teste de opacidade gratuito para
empresas associadas, com emissdo de
Relatdrio de Avaliacdo Veicular Am-
biental e adesivagem do selo de apro-
vacao do programa, em conformidade
com os requisitos legais pertinentes.

DIALOGO

Rose Fassina aponta que, no caso do
Sindisan, ha um dialogo com entes pu-
blicos como a Autoridade Portuaria de
Santos (APS) e demais 6rgaos envolvi-
dos na logistica e infraestrutura.

“Nossas iniciativas incluem discus-
sao sobre melhorias de infraestrutura
e acessos rodoviarios ao Porto de San-
tos, que impactam diretamente o tem-
po de operacio e a produtividade das
empresas transportadoras; Articulacido
para reduzir gargalos operacionais nos
terminais portudrios, buscando maior
eficiéncia logistica e menor ociosidade
de veiculos; E interlocucdo com or-
gaos reguladores e operadores portua-
rios para aprimorar procedimentos
que envolvem o fluxo de caminhoes,
rastreabilidade e seguranca da opera-
¢do”, pontua.

Outro ponto citado é que existe o tra-
balho de orientacdo desses profissio-
nais sobre cuidados com os veiculos e
obediéncia da legislacdo de transito. “E
algo que faz parte de uma atuagao pre-
ventiva e de apoio ao setor. Essas orien-
tacoes s20 promovidas por meio de pu-
blicagbes de material técnico e normati-
vo na nossa Intranet e site oficial (sin-
disan.com.br), eventos e encontros pa-
ra colaboradores de transportadoras as-
sociados, como a Semana Interna de
Prevencido de Acidentes de Trabalho
(Sipat) Unificada. Reunimos empresas
associadas numa das trés unidades do
Sest Senat na Baixada Santista.

Rose complementa dizendo que, em-
bora o Sindisan nao opere programas
de capacitagio formal préprios volta-
dos exclusivamente para caminhonei-
oS ou responsaveis técnicos, “o sindica-
to mantém parcerias e interlocucoes
com entidades do setor para divulgar
programas e cursos de capacitacao rele-
vantes, como o Sest Senat e Paulicon
Treinamentos.




