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nfracoes revelam
grave panorama
no transporte
rodoviario

Situacdo dos veiculos pesados requer medidas efetivas

ANDERSON FIRMINO

DA REDACAO

O maior porto do Hemisfério Sul
também tem nimeros significati-
vos no transporte de cargas que
chegam e saem do Porto de San-
tos. Sao mais de 600 caminhdes
por hora que circulam no Sistema
Anchieta-Imigrantes (SAI), impac-
tando diretamente a mobilidade
da regido. Mas tamanho fluxo tam-
bém revela problemas no trato
com os veiculos: é grande a quanti-
dade de autuagdes por conta de di-
versas infragoes. Alguns dados aju-
dam a ilustrar esse panorama.

De acordo com a Policia Mili-
tar Rodoviaria (PMR), nas princi-
pais rodovias que recebem cami-
nhoes com destino ao Porto (Imi-
grantes, Anchieta, CoOnego
Domeénico Rangoni e Padre Ma-
noel da Nobrega), foram emiti-
dos 105,6 mil autos de infracio
no ano passado, contra 70,8 mil
em 2024.

Entre as principais infracoes
nos veiculos de carga estdo: altura
de para-choque para evitar intrusio
de veiculos menores em caso de coli-
soes traseiras (54 mil); fiscalizacdo
das horas de trabalho e intervalo de
descanso do motorista (4,1 mil);
equipamentos obrigatorios, faltan-
tes ou inoperantes tais como freios,
protetores laterais e travamento dos
contéineres (2,3 mil) e mau estado
de conservagao, tais como pneus
desgastados, veiculos com corrosao
em carroceria e chassis, além de pa-
ra-brisa danificado (1,8 mil).

Os maiores nimeros de autua-
¢Oes sdo sobre deixar de conser-
var o veiculo na faixa da direita
(41,3 mil) e uso indevido da fai-
xa, permanecendo na esquerda
sem necessidade (12,7 mil).

De acordo com a comandante
de pelotao da 32 Companhia do
12 Batalhdo de Policia Rodoviaria
(BPRv), tenente Mariana Rava-
nelli, o nimero de veiculos fiscali-
zados no ano passado também é
alto - cerca de 37,3 mil.

“O ntimero de caminhdes aqui é
bem alto. O que é mais comum,
além do mau estado de conserva-
¢do que consiste na situacdo dos
pneus, corrosio, carroceria, chassi,
danificado, tem a questao da trava
que mantém o contéiner travado;

GPORT

A Autoridade Portudria de Santos (APS)
também fezuma compilagdo de
registros de ocorréncias verificadas
pelaGuarda Portuaria (GPort) nadrea
da Poligonal do Portono ano passado.
Foramfiscalizados 444 veiculos, com
136 autuagdes e 37 guinchamentos. Em
22 casos, a Carteira Nacional de
Habilitacdo (CNH) estava vencida, era
de categoriadiferente ou o motorista
naotinhaposse do documento; outras
44 possuiam Certificado de Registroe
Licenciamentodo Veiculo(CRLV)
vencido; 87 tinham Certificadode
Inspegdo parao Transporte de
Produtos Perigosos (CETPP) vencido ou
nao comprovado; 54 possuiam
Certificado de Inspecaoparao
Transporte de Produtos Perigosos
(CIPP) e/ou Certificado de Inspecao
Veicular (CIV) vencido ousem
comprovacdo. Além disso, 32 estavam
com exame toxicolégico vencido.

a falta de equipamento obrigat6-
rio ou inoperante, assim como o
excesso de peso também tem gran-
de impacto”, cita.

Outros problemas sdo a altura ir-
regular do para-choque e
tacografo mal preenchido, que ndo
estd medindo a velocidade da for-
ma correta, bem como anormalida-
des no sistema de freios também
integram a lista de infragdes verifi-
cadas nas fiscalizagdes.

“As pessoas tendem a pensar
que a fiscalizacdo da Policia Ro-
doviaria é s6 uma questdao de
multa quando, na verdade, a gen-
te salva vidas. As pessoas com o
tempo podem entender isso, esse
objetivo de reduzir os acidentes
nas rodovias”, aponta.

FISCALIZACAO
De acordo com a tenente Rava-
nelli, nas companhias, em média,
além do efetivo que ja trabalha
no trecho, com até trés viaturas,
algumas possuem equipes especi-
ficas de operagdes.

“Na minha companhia, por exem-
plo, tenho uma equipe especifica
que atua com operagoes, com um

conhecimento mais técnico para fis-
calizar caminhdes. Entao, além de
fiscalizar, eles ensinam os demais.
Ha uma média de trés a quatro
operagOes por semana voltadas pa-
ra fiscalizagio de carga”, explica.
Sobre a conscientiza¢ao dos mo-
toristas a respeito das fiscaliza-
coes, ela argumenta que os que
sdo ligados a empresas de trans-
portes assimilam de forma mais
natural a necessidade de comba-
te as irregularidades. “Se a gente
pega um veiculo que é de uma
empresa, ele tende a ser mais re-
ceptivo porque ele sabe que a res-
ponsabilidade é dela. Agora, se o
caminhoneiro é autonomo, ele se
incomoda um pouco, tenta argu-
mentar, mas no final das contas
a gente tenta explicar de uma for-
ma técnica que aquelas autua-
goes, aqueles problemas encontra-
dos podem causar um sinistro”.

CHUVA E ULTRAPASSAGENS

A oficial acrescenta que a fiscali-
zacao também observa condutas
irregulares, como ultrapassagens
irregulares e mudancas de faixa
de rolamento.

“Isso acontece principalmente
na Serra da Anchieta, onde, pela
sinalizacdo, o caminhdo € obriga-
do a ficar na faixa mais a direita
e, muitas vezes, ele nao respeita”,
acrescenta.

Para ela, em periodos de mau
tempo, a fiscalizacdo também é
feita, reforcando a importancia
da seguranca. “Nao é porque esta
chovendo que a gente nao fiscali-
za. A gente orienta os caminho-
neiros a terem muita cautela tam-
bém nos dias de neblina, mesmo
quando acontece a Operacao
Comboio”, sinaliza.

= =2




