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Entraves barram 17 TUPs e
travam aportes de R$ 37 bilhoes

Os nlimeros sdo desde 2013 no Pais, quando a lei autorizou os terminais de uso privado; dois deles sao da regido

ANDERSON FIRMINO

DA REDACAO

Desde a Lei dos Portos
(12.815), em 2013, que
criou o atual modelo de
terminal de uso privado
(TUP) fora dos portos
organizados, 17 empre-
sas do Pais que tiveram
a construcdo dos termi-
nais autorizados pelo Go-
verno Federal ndo tira-
ram os projetos do pa-
pel. Foram mais de R$
36,8 bilhdes em investi-
mentos nao realizados,
além de 533,1 mil em-
pregos que deixaram de
ser gerados.

Os dados estdo no rela-
torio Diagnostico sobre
a Implantacao de Termi-
nais de Uso Privado, pu-
blicado pela Agéncia Na-
cional de Transportes
Aquaviarios (Antaq) no
final do ano passado.

Ele traz um panorama so-
bre os TUPs. Dos 70 auto-
rizados ap6s 2013, 17 ndo
operam. Dois deles estio
na Baixada Santista: o
Terminal Portuario Brites
(TPB) e o Terminal Mari-
timo da Alemoa.

Foram analisados os ter-
minais autorizados entre
2013 e 2019, que nao ini-
ciaram suas operagoes
dentro do prazo de cinco
anos previsto no Decreto
8.033/2013. Também fo-
ram levantados os moti-
VoS para os atrasos, 0s pe-
didos de prorrogacido de
prazo, os tipos de carga
previstos, além dos investi-
mentos e areas que deixa-
ram de ser utilizados.

De acordo com o relat6-
rio, as principais causas
dos atrasos sdao questdes
ambientais, financeiras e
judiciais, responsaveis por
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CAUSAS

Deacordocomo
relatorio da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (Antag),
as principais causas dos
atrasos sao questoes

ambientais, financeiras

ejudiciais, responsaveis por

mais da metade dos obstaculos
identificados.

mais da metade dos obsta-
culos identificados.

No caso das ambientais,
dos 17 TUPs ndo opera-
cionais com outorgas
p6s-2013, oito relataram
dificuldades na obtencao
do licenciamento ambien-
tal, o que equivale a
27,59% dos entraves in-
formados. “Esses em-
preendimentos, que nor-
malmente envolvem a uti-

lizacdo de grandes areas,
estdo frequentemente lo-
calizados em regides am-
bientalmente sensiveis,
com grande biodiversida-
de, como areas de preser-
vagdo, restingas, mangue-
zais, foz de rios e ilhas”,
diz o relatério.

Além disso, o documen-
to pontua que a presenca
de populagdes tradicio-
nais nessas areas “aumen-
ta o grau de exigéncia e ri-
gor na andlise dos pedi-
dos de licenciamento am-
biental, o que dificulta ain-
da mais o inicio, o desen-
volvimento e a conclusio
desses empreendimentos”.

PERFIL

Entre os 17 terminais au-
torizados que nao sairam
do papel apés 2013, 14
(82,35% das mencdes) in-
dicaram a intencéo de mo-

vimentar granel sélido; 12
(70,59%) granel liquido
e/ou gasoso; 10 (58,82%)
carga geral; e apenas 4
(23,53%) tém a intencao
de movimentar carga con-
teinerizada. A maioria das
instalagdes declarou, quan-
do requereu a outorga, o
interesse em movimentar
mais de um perfil.

Outro dado do relatério
d4 conta de que, sobre a
prorrogacdo do prazo le-
gal dos 17 terminais nao
construidos, 11 deles (equi-
valente a 64,71%) ja tive-
ram os Seus prazos para
entrar em operacio pror-
rogados e trés (17,65%),
ja solicitaram a prorroga-
¢ao do prazo. Outros trés
terminais nao disponibili-
zaram informacbes quan-
to a solicitacdo de prorro-
gacio até a conclusio do
estudo.

Terminais de uso privado sdo aqueles construidos fora
das areas dos portos organizados e que necessitam
apenas de autorizagdo, com tramite mais rapido,
diferentemente dos que ficam dentro das poligonais,
cujos espagos sao arrendados apés leildo
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