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O enredodaterceira pista daImigrantes

0 Carnaval chegou e, com ele, o tra-
dicional fluxo intenso de turistas rumo
a Baixada Santista. A estimativa é da
vinda de cerca de 3,2 milhdes de visi-
tantes e até 446 mil veiculos circulan-
do pelo Sistema Anchieta-Imigrantes
(SAI). Como acontece todos os anos,
além dos blocos e desfiles, entra em ce-
na o conhecido Bloco dos Congestiona-
mentos. Mas o que se repete a cada fe-
riado prolongado vai além de um trans-
torno sazonal. Trata-se de um alerta es-
trutural. A mobilidade entre o Planalto
e o Litoral paulista ha muito deixou de
ser apenas uma questdo turistica. Ela
é, sobretudo, um tema estratégico pa-
ra a competitividade do Porto de San-
tos, para a eficiéncia logistica do Esta-
do e para a qualidade de vida das cida-
des da Baixada Santista.

Nesse contexto, a construcdo da ter-
ceira pista da Rodovia dos Imigrantes
desponta como um dos projetos de in-
fraestrutura mais relevantes da nossa
geracdo. Planejada pelo Governo do
Estado, com previsdo de inicio das
obras a partir deste ano, a nova liga-
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cdo terd cerca de 21,5 quilémetros,
com inclinacdo mais suave e condi-
¢bes adequadas para o trafego seguro
de caminhdes e dnibus — algo que ho-
je encontra restricbes operacionais na
Imigrantes. O impacto projetado é sig-
nificativo: aumento de cerca de 25%
na capacidade total do SAl e de até
145% no fluxo de veiculos pesados
descendo a Serra em direcdo a Baixa-
da. Esse dado, por si s0, ja evidencia a
dimensdo estratégica da obra.
Vivemos um momento de expansao
da capacidade logistica do complexo
portuario. A ampliacdo dos terminais
e o crescimento das exportagbes exi-
gem um sistema viario compativel

com essa nova realidade. Sem infraes-
trutura adequada, serdo certeiros gar-
galos crescentes, aumento de custos,
perda de eficiéncia e comprometimen-
to da competitividade internacional.

A terceira pista surge, portanto, co-
mo resposta necessaria a um limite
que ja se tornou visivel. Ao facilitar o
fluxo de caminhdes e veiculos pesa-
dos, a nova ligacdo reduzird tempos
de deslocamento, aliviara congestiona-
mentos recorrentes e desafogara ro-
tas alternativas hoje sobrecarregadas.
Isso significa reducdo de custos logisti-
cos para industrias e exportadores,
maior previsibilidade operacional e re-
flexos positivos para toda a economia
regional e nacional.

Para as cidades da Baixada Santista,
representa um vetor de desenvolvi-
mento urbano, atracdo de investimen-
tos, fortalecimento do turismo e gera-
¢do de empregos. Promovera melhoria
concreta na qualidade de vida dos mo-
radores, que convivem historicamente
com os gargalos da subida e descida
da Serra — especialmente em periodos

de pico, como o proprio Carnaval. Ini-
ciativas complementares, como o pro-
posto Corredor Porto-Industria em
Cubatdo, demonstram que a solucdo
precisa ser integrada. A terceira pista
ndo é uma obra isolada, mas parte de
um conjunto de intervencdes viarias e
logisticas que devem ser planejadas de
forma coordenada, garantindo que o
crescimento do sistema ndo transfira a
sobrecarga as areas urbanas.

Infraestrutura néo é tema de ocasido.
E planejamento. A terceira pista da Imi-
grantes simboliza uma escolha estratégi-
ca: preparar a regiao para crescer com
eficiéncia, seguranca e sustentabilidade.
E uma obra fundamental ndo apenas pa-
ra o Porto de Santos, mas para a conso-
lidacdo da Baixada Santista como polo
logistico, econdmico e turistico de rele-
vancia internacional. Enquanto isso, se-
guimos enfrentando os congestionamen-
tos de cada feriado. O debate ndo é ape-
nas sobre transito, e sim, sobre competi-
tividade, desenvolvimento e visdo de
longo prazo. E esse € um bloco do qual
ndo podemos nos ausentar.




