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Setor aquaviario tem potencial
para liderar transicao energética

Modal hidroviario pode reduzir em até 22 vezes emissoes de gas carbonico quando comparado ao rodoviario

ANDERSON FIRMINO

DA REDACAO

Um Pais que precisa defi-
nir, de forma clara, qual
estratégia deve seguir na
transicao energética, espe-
cialmente no setor aqua-
viario, aproveitando suas
potencialidades. Esse € o
recado que fica apds a pu-
blicacdo da nova edicdo
do Boletim de Logistica
elaborado pelo Observato-
rio Nacional de Transpor-
te e Logistica (ONTL), da
Infra S.A., que evidencia
o potencial do transporte
aquaviario para a transi-
¢ao energética da logistica
brasileira.

O documento mostra
que a alta performance
energética do modal hi-
drovidrio resulta da possi-
bilidade de deslocar gran-
des quantidades de merca-
dorias utilizando menos
energia por tonelada movi-
mentada. Além dos benefi-
cios a0 meio ambiente, es-
sa caracteristica também
contribui para cortar des-
pesas com logistica, redu-
zir o impacto sobre as es-
tradas e fortalecer a com-
petitividade dos setores
produtivos.

Um dado ilustra essa ca-
pacidade do transporte
aquaviario na transicio
energética do Pais: a movi-
mentacdo de cargas por
hidrovias pode reduzir em
até 22 vezes as emissoes
de gas carbonico (CO,)
por tonelada-quilometro
quando comparadas as ge-
radas pelo transporte ro-
doviario, a depender do ti-
po de carga e da rota.

“Vocé consegue acomo-
dar muito mais cargas
do que em um s6 cami-
nhao, do que em um con-
junto de caminhdes pelo
transporte rodoviario,
quando usa isso numa
multiplicacdo. E o Brasil
apresenta muitas vanta-
gens competitivas para
esse modal. Uma exten-
sa costa navegavel, com
predominancia do trans-
porte maritimo para as
exportacOes, por exem-
plo”, afirma a superinten-
dente de Inteligéncia de
Mercado da Infra S.A.,
Lilian Campos.
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Transporte maritimo, assim como o hidroviario, € menos poluente do que os caminhdes e ainda pode evoluir com a troca de combustivel

Ela cita, ainda, outros
trunfos do Pais, como o
plano nacional de logisti-
ca, que prevé um cresci-
mento para a navegagio
de cabotagem e hidro-
vias. Mas também ha de-
safios.

“E possivel ver toda essa
capacidade para reducoes
de emissGes. Sobre a ma-
turidade ambiental dos
portos, nem todos tém o
mesmo perfil. Os inventa-
rios de emissOes ainda es-
tao limitados. Além disso,
ndo ha infraestrutura sufi-
ciente para poder traba-
lhar com esses combusti-
veis alternativos e ainda
temos que lidar com as
questdes climaticas. Te-
mos uma sazonalidade
hidroldgica no Brasil, on-
de nem todos os rios apre-
sentam condigoes de nave-
gabilidade durante todo o
ano. Fora a necessidade
de fazermos operagoes de
dragagem”, reforca.

COP30

Parao especialistaem Bio-solucdes e Fertilizantes do Instituto E+ Transicdo
Energética, Pedro Guedes, a 30: Conferéncia das NagGes Unidas sobre
Mudancado Clima (COP30), que foi realizada em novembrodo ano passado,
em Belém (PA), foi um marco que consolida o Brasil nodebate sobre
solugdes para descarbonizagdo tambémno transporte aquavidrio. “0 Brasil
encontrouuma oportunidade para pautar discussées internacionais e para
discutir os seus proprios modais aquaviarios domeésticos. Issoajudaa
construira presenca tecnolégica e de mercado para essas solugoes (de
descarbonizacao). Muitas vezes, (o combustivel verde) ainda tem custo mais
elevado do que o combustivel convencional, isso implica nanecessidade de
umplanejamento que traga uma trajetdria que viabilize de fato essas
solugdes. Isso passa muito, no nosso caso, pelos hiocombustiveis. 0 mundo
quer ver o que agente quer propor”, sintetiza.

METAS INTERNACIONAIS
A Infra S.A. também lem-
bra as metas internacio-
nais de descarbonizagio
para o setor aquaviario.
Elas vao da reducdo das
emissoes totais em 20%
até 2030, passando para
70%, em 2040, até che-
gar a chamada Net Zero
em 2050. Mas, para che-
gar a elas, é preciso algu-

mas agdes, como indica a
superintendente.

“O Brasil tem muitas
oportunidades. Mas, co-
mo um pais exportador, é
essencial que ele alinhe
frota e infraestrutura por-
tudria as normas interna-
cionais para poder se man-
ter competitivo em merca-
dos regulados. Se nao con-
seguir ter esse alinhamen-

to, pode ter custos adicio-
nais, o que pode restrin-
gir, de alguma forma,
operacoes comerciais’.
Entre as medidas para
alcancar a Net Zero, esta
o Indice de Desempenho
Ambiental da Navegacio
(IDA-Nav), iniciativa de-
senvolvida pela Infra
S.A. que tem como obje-
tivo avaliar e monitorar
o desempenho ambien-
tal, social e de gover-
nanca das operacoes de
navegacdo no Pais. Ou-
tro ponto importante é a
regulamentacdo, no ano
passado, do programa
BR do Mar, de estimulo
a navegacao de cabota-
gem (dentro do Pais).
“Esse marco regulatorio
ajuda um importante mo-
do de transporte, que é
extremamente eficiente e
supera o ferroviario e o
rodoviario em intensida-
de energética”, comple-
menta Lilian Campos.




