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Navios tém prioridade no Porto,
mas nao imunidade, diz advogada

Cristina Wadner explica que cargueiros possuem preferéncia no canal do cais santista, mas devem seguir regras
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A preferéncia no canal de
acesso do Porto de Santos
é sempre do navio mercan-
te em transito, mas isso
nao significa que essas em-
barcagoes tém imunidade,
ressalta a advogada espe-
cializada em Direito Mari-
timo, Portuario e Aduanei-
ro Cristina Wadner.

“Mesmo com prioridade,
o navio deve manter vigi-
lancia e adotar manobras
eficazes para evitar coli-
soes, podendo haver san-
¢Oes administrativas, julga-
mento no Tribunal Mariti-
mo e responsa-bilizacao ci-
vil, caso infracdes sejam
constatadas”, explica.

Na noite da ultima se-
gunda-feira, o navio car-
gueiro Seaspan Empire,
de bandeira da Singapura,
bateu em duas balsas no
canal de navegacgdo. A
FB-14 e FB-15, que fazem
a travessia Santos-Guaru-
ja, atravessaram na frente
do porta-contéineres,
quando deveriam estar
com atividade suspensa,
disse a Praticagem. As bal-
sas estavam apenas com
os comandantes e mari-
nheiros, fora de servigo.
Nao houve feridos. A Capi-
tania dos Portos de Sao
Paulo (CPSP) abriu inqué-
rito para investigar o caso.

Cristina Wadner afirma
que ainda é cedo para
apontar responsabilidades

T

Balsas sdo avisadas pela Praticagem sobre a passagem dos navios e devem interromper a travessia no canal de navegagao por seguranca

no caso, mas ressalta que
a analise deve considerar
dois planos distintos: o
operacional-portuario e o
maritimo. Segundo ela, ha
uma programacio de atra-
cagdo que orienta as ma-
nobras, mas ela é dinami-
ca. “Mesmo havendo previ-
sao de atracar, a manobra
pode ser reprogramada ou
0 navio pode ser direciona-
do ao fundeio se o berc¢o
nio estiver efetivamente
disponivel ou seguro na-
quele momento”, explica.

De acordo com a advo-
gada, é possivel que o na-
vio tenha entrado no ca-
nal com expectativa de
atracar, mas que, a0 se
aproximar do terminal, te-
nha sido constatada a in-
compatibilidade do berco
(porque o navio entrou e
saiu, quando ocorreu o aci-
dente). Ainda assim, ela
enfatiza que isso nao alte-
ra o foco juridico da apu-
racao. “Estamos falando
de um canal de acesso,
uma area restrita, sujeita

a regras locais e ao dever
permanente de evitar coli-
sa0”, observa.

A especialista esclarece
que o plano portuario-
operacional envolve infor-
magoes sobre disponibili-
dade de bergo e coordena-
¢ao de manobras, enquan-
to o plano maritimo trata
do acidente em si. “A apu-
racdo da colisdo é de res-
ponsabilidade da Autori-
dade Maritima (CPSP),
que reconstroéi a dinamica
dos fatos — posiciona-
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mento das embarcagoes,
comunicagoes, velocida-
de e manobras — e pode
indicar responsabilida-
des técnicas de quem
participou da navega-
¢ao”, afirma.

Ela destaca que ainda
nao é possivel afirmar se
houve descumprimento
de normas sem a conclu-
sa0 do Inquérito Admi-
nistrativo sobre Aciden-
tes e Fatos da Navegacao
(IAFN), instaurado pela
Capitania dos Portos.




