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Praticagem avisa sobre passagem de
navios a 1.800 metros do ferry boat

Embarcacdo de carga tem prioridade de trafego no canal do Porto de Santos e balsas devem parar atividade

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

Quando um navio chega
ao Armazém 35, a 1.800
metros de distancia do
ferry boat, no canal do
Porto de Santos, os prati-
cos avisam os operado-
res das balsas para que a
travessia Santos-Guaruja
seja suspensa até a passa-
gem da embarcacdo. Em
relacdo ao tempo de an-
tecedéncia, hd uma varia-
¢do conforme a velocida-
de da embarcacdo, mas
o intervalo costuma ser
de, no minimo, sete mi-
nutos. As informacdes
sio da Praticagem de
Sao Paulo.

“Na maioria das vezes,
(o navio) opera abaixo da
velocidade maxima (ele-
vando o tempo até a tra-
vessia Santos-Guaruja).
As balsas devem respeitar
as orientagdes e aguardar
a passagem dos grandes
navios, cujo fluxo é coor-
denado pelo pratico”, in-
forma a Praticagem, em
nota.

Segundo explicacoes en-
viadas para A Tribuna, a
comunicagao eficiente é
essencial para evitar aci-
dentes em areas de inten-
so trafego, como as traves-
sias entre Santos e Guaru-
j4, onde os praticos atuam
como ponte de comunica-
¢ao, garantindo que o na-
vio siga o canal de forma
segura, enquanto balsas e
outras embarcages de
menor porte aguardam a
passagem. “O uso de si-
nais sonoros, apito ou sire-
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Porta-contéineres Seaspan Empire bateu em duas balsas na noite de segunda-feira; ele tem 294 metros de comprimento por 32 de largura

ne também é empregado
em conformidade com o
previsto nas regras inter-
nacionais de manobra’”.

De acordo com a Prati-
cagem, o trecho tem carac-
teristicas que exigem pre-
cisdo para garantir uma
navegacao segura. “E ex-
tremamente sensivel, por
ser estreito, em curva [
com trafego intenso. E
um dos poucos pontos do
canal em que a Autorida-
de Maritima (Marinha)
proibe o cruzamento de
dois navios (entrando e
saindo)”.

Em se tratando do por-
ta-contéineres Seaspan

Empire, de bandeira de
Singapura, que bateu
em duas balsas na noite
de segunda-feira e me-
de 294 metros de com-
primento por 32 metros
de largura e tem 67 mil
toneladas, era impossi-
vel parar a tempo de evi-
tar a colisdo, segundo a
Praticagem.

“A margem para desvios
é minima. O que o prati-
co tenta fazer nesses casos
é ndo atingir em cheio
uma embarcagdo que este-
ja cruzando o canal, para
que ela nao seja destruida
nem afunde, deslizando
pelo costado (lateral) do

navio, o que também ¢é di-
ficil, pois depende do mo-
vimento da outra embar-
cacdo e de conseguir en-
xerga-la ou nao”.

Segundo a Praticagem,
em um navio como esse, 0
primeiro ponto da agua
que se enxerga do passadi-
co (ponte de comando) es-
ta a mais de 300 metros
da proa (frente) do navio.
“Qualquer embarcacao
menor que esteja em dis-
tancia inferior a esta nao
é vista por quem conduz
0 navio”, explica.

O ACIDENTE
O navio Seaspan Empire

colidiu contra duas bal-
sas por volta de 22 horas
de segunda-feira. Os ma-
rinheiros das embarca-
¢Oes se jogaram no mar,
mas nao houve feridos.
As balsas estavam fora
de operacdo, sem carros
naquele momento.

O navio retornava do
terminal de uso privado
(TUP) da DP World, na
Margem Esquerda e, no
momento do acidente, se
dirigia a barra para
aguardar a liberagdo de
espaco e retornar. A Ca-
pitania dos Portos de
Sao Paulo (CPSP) investi-
ga o acidente.

Porta-contéineres ndao tinha espaco para atracar

il Carregado com contéi-
neres, o navio Seaspan
Empire ja havia entrado
no Porto para descarre-
gar, mas precisou voltar
para a barra de Santos
por falta de bergo disponi-
vel na DP World. Foi
quando o acidente aconte-
ceu. O bergo foi liberado
na manhi seguinte, quan-
do o navio retornou ao
terminal e realizou a ope-
racdo. O cargueiro ja ha-
via deixado o Porto on-
tem, segundo a DP
World, que nao quis deta-
Ihar os fatos.

Mas por qual motivo o
navio recebe autoriza¢ao
mesmo sem espaco? A
Autoridade Portuaria de
Santos (APS) afirma que
cabe ao operador privado
informar se ha cais livre
suficiente. A APS afirma
que sua atuagdo se res-
tringe a analise documen-
tal realizada por meio do
sistema Porto Sem Papel
(PSP), que reune as
anuéncias das autorida-
des intervenientes, como
a propria APS, Anvisa,
Policia Federal e Capita-
nia dos Portos de Sao

COMUNICACAO

Acomunicacdo entre Praticagem e balsas é feita viaradio, garantindo a
trocade informagdes em temporeal do pratico a bordodo navio com os
mestres das balsas. Todasasinformagdes do trafego aquaviario, mareés,
ventos e profundidades sdo monitoradas 24 horas. O Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar estabelece que, para
navegacao em canais estreitos, nenhuma embarcacao pode atrapalhar
outraque dependa exclusivamente do canal para trafegar comseguranca.
No canal de acesso do Porto de Santos, a ultrapassagem é proibidae o
cruzamentodeve ser evitado se comprometer otrafego.

Paulo, entre outras, para
autorizar a operacdo.

A APS diz ainda que
confere a metragem de

cais livre e se ele é com-
pativel com o compri-
mento do navio que ird
atracar quando se trata

de cais publico. “No ca-
so especifico do navio
Seaspan Empire, no ter-
minal DP World, a res-
ponsabilidade pela verifi-
cacdo do espago de cais
livre e da compatibilida-
de com o berco é do ter-
minal privado. Apds a
concordancia do opera-
dor, o agente maritimo
d4 andamento aos trami-
tes e recebe da Pratica-
gem a confirmagdo do
horario de inicio da ma-
nobra”, informa a admi-
nistracdo do Porto de
Santos.




