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Ampliacao da
capacidade é
acao urgente

TED SARTORI
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Instrumentos de infraestrutura fundamentais, os ter-
minais fazem parte da paisagem do Porto de Santos.
Eles sdo os responsaveis pelo armazenamento e trans-
feréncia das cargas para os navios. Cabe lembrar que
95% do coméreio exterior brasileiro é feito por meio
dessas embarcagoes. Portanto, sem terminais, essa
movimenta¢do da carga ndo ocorreria. Ao mesmo
tempo em que crescem e passam por constantes me-
lhorias, as empresas também desejam que o comple-
xo santista evolua.

O diretor-presidente da Brasil Terminal Portuario
(BTP), Claudio Oliveira, ressalta os problemas envol-
vendo acessos e fala da necessidade de ampliagdo da
profundidade do canal do Porto. “Nos tltimos anos,
o Porto cresceu muito. Foram destravados muitos in-
vestimentos e projetos que estavam parados. Vemos

Empresas estdao
preocupadas em
aumentar o espaco
destinado aos
contéineres no
complexo santista

Em’ “ribme . de todos 'os nossos Associados,

expressér’nos nossa gratidao por fazer parte dessa
histéria de crescimento e eficiéncia. Que este
aniversario seja apenas o marco de muitos mais anos
de prosperidade, inovagdo e parcerias sélidas. Feliz
aniversario, Porto de Santos, que continue sendo
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muito boa intencao. Precisamos melhorar o calado,
pois estamos restritos a receber navios de, no maxi-
mo, 366 metros. Até estamos homologados para
que o armador traga uma embarcacdo assim, mas
pelo calado fica dificil. Santos é o dltimo porto de
exportacdo e o primeiro na importacdo, entdo ele
acaba operando com o navio a 75%, 80% da capaci-
dade. Por mais que ele (armador) queira prestigiar
o complexo santista, é dificil de fechar a conta”.

Oliveira também mostra preocupacio com o neces-
sario aumento de capacidade e a falta de espago pa-
ra os contéineres no complexo santista. “O Porto es-
ta trabalhando hé uns trés ou quatro anos perto de
sua capacidade maxima, com mais de 90%. E os ter-
minais estao tentando, dentro dos seus limites, au-
mentar a capacidade”.

Uma das acdes da BTP para ganhar espaco é a de-
molicao do edificio que abriga a sede administrativa
- cujos funcionarios estdo sendo transferidos para ou-
tro local, no Centro Histérico. “Vamos construir um
novo prédio de operacgdes que fica no terminal, mas
na entrada. Hoje ndo faz mais sentido ter um prédio
em uma area tao nobre aqui dentro do terminal e
nao poder armazenar contéineres”, justifica.

MEDIDAS
A Santos Brasil também esta tomando igual provi-
déncia pela mesma razio. A nova construcdo ficara
ao lado da portaria terrestre e tera cinco andares. “A
edificacdo atual ocupa uma &area de 4 mil metros
quadrados (m?) bem no centro do patio do terminal.
Esse espaco, apds as obras, serd incorporado ao pa-
tio de contéineres, ampliando a capacidade de arma-
zenamento do Tecon Santos. Serdo incrementados
cerca de 137 mil TEU por ano na capacidade dinami-
ca do terminal”, detalha o diretor de Operacdes de
Terminais da Santos Brasil, Marcelo Patricio.

A carga conteinerizada movimentada na Santos
Brasil é muito diversificada. “Entre as cadeias de su-
primentos assistidas, temos o agronegdcio, em que o
café é praticamente 100% exportado em
contéineres, além de produtos como agtcar e algo-
dao. Na cadeia chamada de ‘fria’, dos contéineres re-
frigerados, temos a proteina animal, com carne, fran-
go, miudos e outros. Ja a cadeia automotiva conta
com autopecas e eletronicos, apenas para citar al-
guns exemplos”, lista Patricio.

AMPLIACAO

A Santos Brasil projetava ampliar sua capacidade
operacional para 3 milhdes de TEU por ano em
2031, mas informa que isso sera entregue ao Porto
de Santos ao final deste ano.

“Ja comecamos 2026 com 2,7 milhdes de TEU.
Além disso, os investimentos em equipamentos e em
pessoas aumentam nossa eficiéncia operacional, que
¢ comparavel a dos terminais de contéineres mais
produtivos da Europa”, afirma Patricio.




