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Concessao do
canal: modelo
incorpora
pleitos da APS

Engloba infraestrutura e manutencdo

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

O modelo de concessdo do
canal de acesso do Porto
de Santos apresentado pe-
la Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq) atende aos pleitos
técnicos e operacionais da
Autoridade Portuaria de
Santos (APS). O projeto de
infraestrutura envolve um
fluxo de R$ 23,4 bilhdes
a0 longo do contrato de 25
anos, prorrogavel até 70
anos. O valor previsto é
263,6% maior do que o di-
vulgado inicialmente, de
R$ 6,45 bilhdes.

Aprovado em reunido
da diretoria colegiada da
agéncia reguladora na
quinta-feira, o projeto se-
ra submetido a consulta e
audiéncia puablica a fim
de recolher contribui¢des
do setor e interessados pa-
ra os ajustes necessarios.

O contrato engloba dra-
gagens de aprofundamen-
to para 16 e 17 metros e
estudo de viabilidade para
18 metros, manutencao
do canal e implementacio
do VIMIS — sistema de
controle e monitoramento
de trafego.

“O prazo é de 25 anos,
podendo ser prolongado
por 70 anos, com mecanis-
mo de conta de retencio
(parte do que a concessio-
naria recebe fica retida pa-
ra bancar as obras) e pro-
posta apoiada (precisa
apresentar garantia finan-
ceira). A conta de retencao
garante que, de fato, haja
investimentos”, afirmou a
diretora da Antaq, Flavia
Takafashi, que foi relatora
do processo na agéncia.

O projeto original foi
elaborado pelo Banco Na-
cional de Desenvolvimen-
to Econdomico e Social
(BNDES) com base no
modelo definido para o ca-
nal do Porto de Parana-
gua (PR). Mas, em agosto
do ano passado, a APS so-
licitou ajustes para ade-
qua-lo as necessidades do
cais santista.

“Desde o inicio, a Autori-
dade Portuaria de Santos
alertou o Ministério de
Portos e Aeroportos

FASES

A concessdo prevé aprofundamento
do canal para 16 metros em uma
primeiraetapae, posteriormente,
para17 metros. Oescopo contratual
incluiadragagem de manutencdo
docanal, das bacias e dos bercos
publicos, agestdo do Poligono de
Disposi¢ao Oceanica (PDO), a
implantagdoe operacaodo VTMISe
amodernizacao do balizamento
comboias articuladas. Também
estdo previstos estudos paraum
futuro aprofundamento docanal
paral8metros e paraaimplantacao
de umguia-corrente. 0Os
investimentos minimos estimados
paraessasfases doprojeto, até o
8eanode contrato, somamR$ 688,1
milhdes. O canal de acesso doPorto
de Santos tem 24,6 quildmetrosde
extensao (divididos emquatro
trechos), 220 metrosde largura,
profundidade nominal de 15 metros
e calado operacional homologado
entre 13,5 metros nabaixa-mare
14,5 metros na preamar.

(MPor) e a Antaq de que
a modelagem originalmen-
te inspirada no Porto de
Paranagua nao refletia a
complexidade operacio-
nal, o volume de trafego,
o nivel de risco e a escala
do Porto de Santos”, afir-
mou o presidente da APS,
Anderson Pomini, em en-
trevista para A Tribuna.

“O aprofundamento pro-
gressivo até 17 metros e a
inclusdo do VIMIS foram,
sim, pleitos formais da
APS, justamente para ga-
rantir seguranca da navega-
¢ao, previsibilidade opera-
cional e capacidade futura
de expansao”, ressaltou.

O gestor do cais santista
comentou que a APS apre-
sentou uma série de ade-
quagOes baseadas em da-
dos técnicos do préprio ca-
nal aquaviario tais como
“densidade de trafego, por-
te das embarcagges, riscos
operacionais, interferén-
cias urbanas e projecdes
de crescimento”.

Além dessas medidas, o
presidente da APS expli-
cou que o modelo de con-
cessao passou a incorporar
intervencoes estruturantes
consideradas essenciais pa-

ra o funcionamento do
complexo portuério. Entre
elas estdo obras de conten-
¢do e protecao na Ponta
da Praia (sedimentacdo),
aprofundamento diferen-
ciado e intervencdes especi-
ficas na regido da Vila dos
Criadores, no Bairro Ale-
moa, além de adequacOes
para permitir a expansao
ordenada do Porto.
“Defendemos que essas
intervencoes constassem ex-
pressamente no edital, evi-
tando solucBes genéricas e
assegurando que a conces-
sdo refletisse as necessida-
des reais do Porto”, enfati-
zou Pomini. Ele também
destacou a incorporacio de
tecnologia, gestdo integra-

da do canal, balizamento
moderno e monitoramento
continuo como fatores que
elevam o padrao de gover-
nanca e seguranca.

E VIAVEL AO MERCADO?

Pomini avalia que se trata
de um projeto altamente
atrativo sob a ética do
mercado especializado.
“As principais empresas
globais do setor de draga-
gem e infraestrutura por-
tuaria ja demonstraram
interesse, justamente por-
que a concessdao do canal
do Porto de Santos con-
centra a maior demanda
de navegacao, fluxo de na-
vios e movimentacao de
cargas do Brasil”.

Ele reiterou que Santos
apresenta um crescimento
médio anual em torno de
10%, considerando todas
as cargas, o que se traduz
em maior demanda conti-
nua por dragagem de ma-
nutencdo e aprofundamen-
to, necessidade permanen-
te de gestao do canal.

“Além disso, o porte do
contrato exige, naturalmen-
te, empresas com expertise
técnica comprovada, o que
reduz riscos de execugdo e
aumenta a atratividade pa-
ra operadores globais que
buscam projetos estrutu-
rantes, de longo prazo e
com alta relevancia estraté-
gica”, complementou o pre-
sidente da APS.



