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Trensrespondem
por21,4%

do transporte
d

ecargas

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

O modal ferroviario responde por 21,4%
da movimentagdo de cargas no Pais, atras
apenas do rodoviario (67,61%). Os trens
transportam em sua maioria minério de
ferro, graos e produtos siderurgicos, com
baixa participagdo de carga geral. No en-
tanto, embora o setor tenha potencial de
crescimento tanto em infraestrutura de
transporte e na industria, o avanco depen-
de de politicas publicas consistentes e si-
nergia com o setor privado.

E o que demonstra o Panorama do Sis-
tema Ferroviario Brasileiro com Foco em
Carga Geral, que mapeia o setor ferrovia-
rio no Brasil. O estudo foi elaborado pelo
Observatorio Nacional de Transporte e
Logistica (ONTL) em parceria com a As-
sociagdo Brasileira da Infraestrutura e In-
distrias de Base (Abdib) e publicado pela
Infra S.A.

O estudo constatou que o setor ferrovia-
rio tem potencial econdmico, mas esta li-
mitado por gargalos estruturais, altos cus-
tos, baixa escala produtiva e desafios
tecnolégicos. O relatério também aponta
o potencial da industria ferroviaria nacio-
nal, cujo crescimento é infimo por falta
de demanda de producdo e da importa-
cdo de parte da infraestrutura como tri-
lhos, por exemplo.

Conforme o mapeamento, alavancar o se-
tor de transportes ferroviarios e a indus-
tria depende de politicas publicas integra-
das, inovagdo, expansdo da malha e maior
articulacdo entre investimentos publicos e
privados. Entre os principais desafios es-
tdo a volatilidade da demanda e o Custo
Brasil, enquanto as oportunidades incluem
novas concessoes, substitui¢do de importa-
¢Oes e projetos de trens regionais.

A Infra S.A. informou ainda que tem
uma carteira de oito projetos de conces-
soes ferrovidrias para 2026, que ultrapas-
sam 9 mil quilometros de trilhos, com in-
vestimentos que somam R$ 800 bilhdes.

Estudo aponta que ha potencial para expansdo no Pais;
avanco depende de politicas publicas consistentes

O Anel Ferroviario do Sudeste (EF-118), a
Ferrograo, e o Corredor Leste-Oeste, com-
posto por ferrovias que se encontram em
fase de construcdo também pela Infra
S.A.: a Ferrovia de Integracio Oeste-Leste
(Fiol) e a Ferrovia de Integracdo do Cen-
tro-Oeste (Fico) fazem parte das ferrovias
previstas para serem concedidas.

O Plano Nacional de Logistica (PNL)
2035, que foi utilizado como fonte para o
panorama, aponta a meta do Governo Fe-
deral de ampliar a participacdo do modal
ferrovirio na matriz de transportes dos
atuais 21% para 40% até 2035.

MODAIS
O levantamento mostra que a matriz de
transporte de cargas no Brasil segue forte-
mente concentrada no modal rodoviario,
especialmente de produtos agricolas, in-
dustriais e de consumo. O ferroviario apa-
rece em segundo lugar e a cabotagem res-
ponde por 8% das cargas, principalmente
contéineres e combustiveis.

Ja o hidroviario participa com cerca de
1,5%, com destaque para as principais hi-
drovias do Norte e do Centro-Sul. O duto-
viario representa pouco mais de 1%, volta-
do ao transporte de liquidos e granéis ga-
sosos, e 0 modal aéreo tem participagdo
residual, inferior a 0,1%.

O estudo aponta que o modal rodoviario
é o melhor para curtas distancias, de até
400 km, devido a flexibilidade e a rapidez
no transporte porta a porta, especialmente
em Aareas urbanas, embora tenha custos
mais elevados em trajetos longos.

Para distancias intermediarias, entre 400
km e 1,5 mil km, o ferroviario se mostra
mais eficiente e sustentéavel, sendo indicado
para grandes volumes, com menor consu-
mo de energia e impacto ambiental. J4 o hi-
drovidrio e a cabotagem sao ideais para lon-
gas distancias, de 1,5 mil a 3 mil km, desta-
cando-se pelos baixos custos operacionais e
pelo menor impacto ambiental, embora de-
pendam de infraestrutura adequada.

ULTIMO NO RANKING

Adensidade da malhaferrovidria é um dos principais
indicadores da eficiéncia do transporte de cargas
e passageiros, sobretudo em paises de grande
extensdoterritorial, onde o modal é estratégicopara
0 escoamento de commodities e produtos industriais.
Umaanalise comparativa entre as redes ferroviarias
de dez paises —incluindo Brasil, Estados Unidos,
Chinae Russia — revela como fatores geograficos,
econdmicos e histéricosinfluenciam onivel de
interconectividade dasferrovias e sua capacidade
de atender asdemandas nacionais. Norecorte por
areaterritorial, o Brasilaparece na tltima posicdo
entre os paises analisados, com densidade de apenas
3,62quilometrosde ferrovias a cada mil quilometros
quadrados. 0dado evidenciaa baixa cobertura
ferroviariaem relagdoa dimensao do territorio
brasileiroereforcaacarénciade infraestrutura capaz
de conectar, de forma eficiente, regides produtoras,
centros consumidores e areas exportadoras,
umgargalo historico da logistica nacional. Quando
aanalise consideraa densidade ferroviaria por
populagdo, o Brasil ocupaa sétima colocagao, com
0,15 quilometro de ferrovia por milhdo de habitantes.
Emboraoindice sejasuperior ao de Chinae india,
paises que concentramas maiores populacées do
mundo, ele ainda permanece abaixo do observado
namaioria das nacées avaliadas, indicando
limitagdes no atendimento as demandas internas de
transporte. A insuficiéncia da malhaferroviaria
brasileira gera impactos diretos sobre a logistica,
elevando os custos de transporte ereduzindoa
competitividade do Paisno mercadointernacional.
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MINERIO DE FERRO

Otransporte ferroviario brasileiro manteve forte
concentragao em poucos tipos de carga entre 2010 e 2024.
No periodo, trés subgrupos —minério de ferro, sojae farelo

de soja, e producdo agricola — responderam juntos por
87%de todo o volume movimentado pelas ferrovias no Pais,
evidenciando o papel estratégico do modal no escoamento de
commodities. E 0 que aponta o Panorama do Sistema
Ferroviario Brasileiro com Foco em Carga Geral, do
Observatorio Nacional de Transporte e Logistica (ONTL) em
parceriacoma Associacdo Brasileirada Infraestrutura e
Industrias de Base (Abdib), publicado pelaInfra S.A. O minério
de ferro permaneceu comoo principal produto transportado,
alcangando seumaior volume em 2018, com 441,4 milhées
detoneladas tteis (TU). Em 2019, houve queda de 18%
em relagdoaoano anterior, reflexo direto dorompimento
dabarragem de Brumadinho, que interrompeuoperagoes
no Complexo Corrego do Feijdo e afetoutoda a logistica
associada, inclusive trechos da Ferrovia Centro-Atldntica
(FCA). Apesar de ovolume brutoter voltadoacrescer nosanos
seguintes, a participacdo dominério no total transportado
atingiuo pico em 2016, com 78,7%, e recuou para 72,3% em
2024.0 subgrupoformado porsoja e farelode sojateve
crescimento expressivo ao longo da série histérica. 0 volume
transportado mais que dobrou, saltando de 20,6 milhdes de
TUem 2010 para 43,4 milhdes de TU em 2024, quando passou
arepresentar 8% do total ferrovidrio. 0 avanco foi mais
acentuado especialmente em 2017 e 2018, acompanhando a
expansdoda producdo agricola e da logistica de exportacdo.
Tendéncia semelhante foi observada no subgrupo “produgdo

agricola”, que retine produtos agricolas exceto soja e farelo.
0 volume transportado foi de 19,4 milhdes de TU em 2010
para36,1 milhdes de TU em 2024, alcancando participagdo
de 6,7% do total movimentado pelas ferrovias. Emboraainda
tenham pesoreduzido namatriz ferrovidria, os subgrupos
“contéiner” e “adubos e fertilizantes” tambémregistraram
avanco relevante emtermosabsolutos. Cadaum respondeu
por cercade 1% do volume total transportado, mas
apresentaram crescimento acumulado de 140% e 60%,
respectivamente, indicando diversificagdo gradual das
cargas atendidas pelo modal ferroviario brasileiro.
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Abifer tem demandas estrategicas

IIN A Associacdo Brasilei-
ra da Industria Ferrovia-
ria (Abifer) apontou de-
mandas consideradas es-
senciais para impulsionar
a modernizacgdo, a compe-
titividade e a sustentabili-
dade do setor ferroviario
brasileiro.

As propostas envolvem
desde a renovacao da fro-
ta até ajustes tributarios e
ampliacdo de instrumen-
tos de financiamento,
com foco no aumento da
participacao das ferrovias
na matriz nacional de
transporte de cargas.

SUBSTITUICAO
Entre as principais priori-
dades estd a substituicdo
de vagdes e locomotivas
com mais de 50 anos de
uso por equipamentos do-
tados de inovacdes
tecnoldgicas e solucoes
sustentaveis.

Segundo a entidade, a
renovacao da frota pode

gerar uma economia
anual de 58 milhdes de to-
neladas de combustivel e
reduzir em cerca de 150
mil toneladas por ano as
emissoes de CO,, além de
elevar em pelo menos
30% a produtividade das
concessiondrias de carga e
aumentar a seguranca
operacional.

Ariquota

A Abifer também defende
a elevacdo da aliquota de
importacdo de produtos
ferroviarios, dos atuais
11,2% para 35%, como for-
ma de equiparar o setor
aos demais modais de
transporte e fortalecer a
inddstria nacional.

Outra demanda é o
apoio a politica de Estado
conduzida pelo Ministério
dos Transportes, que pre-
vé, por meio da Infra
S.A., ampliar a participa-
¢ao do modal ferroviario
na matriz de cargas dos

atuais 27% para 40% até
2035.

LINHAS DE CREDITO
No campo do financia-
mento e dos incentivos, a
entidade quer a inclusdo
do setor ferroviario no
programa Mover, do Mi-
nistério do Desenvolvi-
mento, Industria, Comér-
cio e Servicos, além do
acesso a linhas de crédito
do Fundo Clima, operado
pelo Banco Nacional do
Desenvolvimento Econd-
mico e Social (BNDES). A
manutencao do regime tri-
butario especial Reporto,
além de 2028, também é
apontada como fundamen-
tal para garantir previsibi-
lidade aos investimentos.
Segundo a associacio, o
atendimento a essas deman-
das é decisivo para aumen-
tar a eficiéncia logistica, re-
duzir impactos ambientais
e fortalecer a industria fer-
roviaria brasileira. (BF)
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