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Diagnostico da ATP propoe
revisao em seguro portuario

Associacdo que representa terminais privados quer inclusdo de risco climatico e mais seguradoras no mercado

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

A Associagdo de Termi-
nais Portuarios Privados
(ATP) propde a revisao
dos seguros portuarios
obrigatérios a partir de
um estudo apresentado
pelo setor, em parceria
com o Ministério de
Portos e Aeroportos
(MPor), denominado
Diagnoéstico de Seguros
em Terminais Portué-
rios Autorizados.

O documento aponta
entraves praticos, juridi-
cos e financeiros que difi-
cultam a contratacdo, a
manutencao e a efetivida-
de das apolices no setor,
além da auséncia de co-
berturas para eventos cli-
maticos extremos, como
enchentes, vendavais,
granizo, marés de tem-
pestade, secas e ondas
de calor. Com base em
questionarios e entrevis-
tas, o estudo identificou
que os terminais de uso
privado (TUPs) enfren-
tam uma combinacao de
riscos regulatorios, am-
bientais, operacionais,
econdomicos e, especial-
mente climaticos.

O levantamento identi-
ficou os fatores que ele-
vam os custos das apoli-
ces. Em entrevista para
A Tribuna, o presidente
da ATP, Murillo Barbo-

sa, disse que o principal
fator para a reducdo de
valores “é a realizacdo
de uma matriz de riscos
detalhada para que a
contratacdo do seguro
niao seja abrangente.
Além disso, outro fator
seria a existéncia de no-
vas seguradoras no mer-
cado, a fim de ampliar a
concorréncia, e, conse-
quentemente, diminuir
o custo. Por fim, temos
o risco Brasil, que pode-
ria ser reduzido caso
houvesse maior seguran-
¢a juridica”.

Barbosa afirmou que o
alto custo das apolices
decorre ainda do descom-
passo entre o valor do
prémio e das coberturas
necessarias para prote-
ger ativos portuarios de
grande porte e receitas
elevadas. Segundo ele, a
falta de conhecimento
técnico das seguradoras

sobre as operacdes do se-
tor leva a adogao de mar-
gens conservadoras, co-
berturas excessivas e mo-
delagens genéricas basea-
das no risco Brasil, agra-
vadas pela escassez de
dados confiaveis sobre si-
nistros.

Ele destacou ainda que
o processo de cotacdo é
lento e burocratico, mui-
tas vezes inviabilizando
renovacoes dentro do
prazo e criando risco de
periodos descobertos.
Barbosa acrescentou que
o baixo apetite ao risco
das seguradoras, somado
a pouca concorréncia no
mercado especializado,
especialmente no ramo
de responsabilidade civil
portudria, mantém pre-
cos elevados, condicoes
rigidas e reduz a oferta
de produtos mais ade-
quados as necessidades
dos terminais.

PROXIMOS PASSOS

Opresidente da Associagao de Terminais Portudrios Privados (ATP), Murillo
Barbosa, disse que o diagndstico em parceriacom o Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor) foi o primeiro passo paraajustar a questao dos seguros, mas
que aATP mantém “conversa com as seguradoras, com aAntaq (Agéncia Nacional
de TransportesAquaviarios), com o MPor e comaSusep (Superintendéncia de
Seguros Privados) para definir o proximo encaminhamento”.

DIFERENCAS

Adilson Teixeira, diretor comercial da Umma Seguros, explicaque ha
diferencas relevantes entre os seguros voltados a TUPs e aqueles para
terminais em portos organizados. “0Os TUPs operam sob regime de
autorizagdo, com maior autonomia, mastambém

maior exposicao direta ariscos ambientais,

patrimoniais e de responsabilidade civil. J& nos —ye
portos organizados, parte dos riscos é ¥
compartilhada com aautoridade portuariae diluida

em contratos de arrendamento”. Para o executivo, a
profissionalizacdo da gestao de riscos e seguros serd

decisiva para asustentabilidade dos terminais privados.
“0setor portuario opera infraestruturacritica, de alto

valor e baixa padronizagdo. Tratar o seguro como

estratégia, e ndo apenas como custo, é fundamental para
garantir continuidade operacional e segurancajuridica”.




