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APS: acordo Mercosul-UE pode
dobrar movimentacao no Porto

Autoridade Portudria de Santos vé potencial de crescimento expressivo da movimentacdo em até dez anos

ALEXSANDER FERRAZ - 20/5/25

MAURICIO MARTINS

DA REDACAO

A Autoridade Portuaria
de Santos (APS) avalia
que o acordo comercial en-
tre o Mercosul e a Unido
Europeia (UE) pode do-
brar o fluxo anual de car-
gas no Porto de Santos
em até dez anos. Essa ex-
pansao na movimentacao
seria impulsionada pela
abertura de mercados, re-
ducao de tarifas e aumen-
to da competitividade das
exportacoes brasileiras.

A assinatura do tratado
ocorreu no ultimo sabado,
no Paraguai, apds mais de
25 anos de negociagdes. O
acordo prevé a reducdo ou
eliminacéo gradual de tari-
fas em mais de 90% do co-
mércio entre Mercosul e
UE, beneficiando especial-
mente o agronegocio e seto-
res industriais de maior va-
lor agregado.

Para o presidente da
APS, Anderson Pomini,
havera impacto direto so-
bre o cais santista. “E um
dos maiores acordos co-
merciais do planeta. En-
volve 27 paises, uma popu-
lagdo de 718 milhdes de
habitantes e um PIB de
cerca de US$ 22 trilhdes.
Tem potencial para do-
brar a movimentacdo de
cargas no Porto de Santos
em um prazo de cinco a
dez anos”, afirmou.

Segundo Pomini, o Porto
movimenta atualmente 180
milhGes de toneladas por
ano. Com a ampliagio des-
ses mercados e a criagao de
novas rotas maritimas, o vo-
lume pode chegar a quase
400 milhdes de toneladas.
Ele destacou que a inte-
gracao entre Europa e Amé-
rica do Sul tende a reorga-
nizar cadeias logisticas glo-
bais, abrindo espago para
mais navios e negocios ope-
rando em Santos.

Para a APS, o acordo be-
neficia setores estratégi-
cos da economia brasilei-
ra, com forte participacido
na pauta exportadora, co-
mo o agronegécio, a indus-
tria automotiva, o setor ae-
ronautico e o segmento
de maquinas e tecnologia.
“Comemoramos, mas tam-
bém assumimos a respon-
sabilidade de nos prepa-
rarmos para os proximos
20 anos, aprofundando o
canal de navegacdo, cui-
dando dos acessos e dan-
do maior capacidade”, res-
salta Pomini.

Gestora do Porto acredita que movimentacdo atual de 180 milhdes de toneladas por ano pode crescer para quase 400 milhdes de toneladas
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O economista Roberto Pa-
veck acredita que um dos
efeitos mais relevantes do
acordo é a reducio de ta-
rifas de importagéo sobre
bens de capital, maqui-
nas e equipamentos. Ele
diz que esse movimento
tende a se refletir, ao lon-
go do tempo, na diminui-
¢ao do custo dos investi-
mentos e pode ter impac-
to positivo na moderniza-
cao dos portos, ao am-
pliar tecnologias hoje con-
centradas em fornecedo-
res asiaticos.

“Ao diversificar origens
e ampliar alternativas
tecnolodgicas, o acordo
cria um ambiente mais fa-
voravel as decisdes de in-
vestimento no setor. Nao
se trata de uma mudanca
imediata na operacao,
mas de um fator que, de
forma gradual, pode
apoiar a elevacdo do pa-
drao tecnolégico e da efi-
ciéncia do sistema portué-
rio”, afirma.

O tratado segue para os
processos internos de ratifi-
cacdo. Na Unido Europeia,
o texto sera analisado pelo
Parlamento Europeu e po-
derd também passar pelos
parlamentos nacionais. No
Mercosul, precisara ser
aprovado pelos congressos
de Brasil, Argentina, Para-
guai e Uruguai.

Especialista descarta salto imediato

I0E Para o consultor por-
tuario Ivam Jardim, da
Agéncia Porto Consulto-
ria, do ponto de vista téc-
nico, falar em dobrar a
movimentacao no curto
ou médio prazo é uma
analise muito otimista,
“para a qual eu nao en-
contro hoje uma funda-
mentacio concreta”.

Jardim explica que o
acordo é relevante, mas
ele no cria novos merca-
dos do zero. “Ele melhora
condicdes de acesso, re-
duz tarifas, amplia cotas
e da previsibilidade. Isso
tende a acelerar fluxos
existentes, ndo a multipli-
ca-los”.

Ele lembra que a Euro-
pa é um mercado madu-
ro, onde a populacio ja
tem acesso a bens, ali-
mentos e produtos indus-
trializados. Ou seja, nao
existe consumo reprimi-
do que vai demandar
mais commodities.

“A populacdo europeia
nao cresce. Em muitos
paises, ela estd em retra-
¢ao. Entdo, ndo ha um ve-
tor demografico que sus-
tente uma duplicacdo de
consumo. O que pode
crescer é valor agregado,
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qualidade, regularidade
do coméreio”.

Ivam Jardim afirma
que o tema traz a tona
uma discussdo necessa-
ria: os limites fisicos e
operacionais do Porto de
Santos. “Hoje, o Porto ja
enfrenta dificuldades, es-
pecialmente nos acessos
terrestres. Se temos desa-
fios para operar com o ni-
vel atual de movimenta-
¢do, como seria com um
aumento, por exemplo,
de 30%, 40% ou 50%?”

DIVULGACAD
“Hoje, o Porto de
Santosja enfrenta
dificuldades,
especialmente nos
acessosterrestres.
Se temos desafios
para operar como
nivel atual de
movimentacao,
comoseriacomum
aumento, por
exemplo, de 30%,
40% ou 50%?"

Ivam Jardim
Consultor portudrio da
Agéncia Porto

O consultor cita a neces-
sidade de expansio da
area portuaria, melhorias
efetivas nos acessos rodo-
viarios e ferroviarios e a
ampliacdo da capacidade
do canal de navegacio.
“Nao basta aprofundar o
canal para 17 metros. E
fundamental aumentar a
capacidade operacional,
ou seja, 0 nimero de na-
vios que conseguem en-
trar e sair por hora, para
evitar filas, janelas perdi-
das e ineficiéncia”. (MM)




