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Leilao do Tecon Santos 10 sera
feito com restricoes, decide TCU

Certame serd em duas etapas, proibindo armadores e empresas que possuem terminais no Porto na primeira

BARBARA FARIAS

DA REDAGAO

O Tribunal de Contas da
Uniao (TCU) decidiu, on-
tem, por seis votos a trés,
que o modelo de leilao
do Terminal de
Contéineres (Tecon) San-
tos 10, no cais do Sabod,
sera em duas fases. Na
primeira, fica proibida a
participacdo de empresas
que ja possuem terminais
no Porto de Santos e de
armadores (grupos que
sao donos de navios). Es-
sas companhias s6 pode-
riam participar em uma
eventual segunda etapa,
caso nao haja interessa-
dos na primeira, o que é
uma chance remota.

A maioria do TCU se-
guiu o voto do ministro re-
visor do processo na Cor-
te, Bruno Dantas. Para
ele, os incumbentes por-
tuarios (empresas ja esta-
belecidas em Santos) pos-
suem vantagens competiti-
vas que podem inibir a en-
trada de novos operadores
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0 contrato sera de 25 anos, com investimento de R$ 6,45 bilhdes na infraestrutura prevista no Sahod

e afetar a competigdo. Ja a
participacdo de armadores
poderia abrir espago para
fechamento de mercado e
autopreferéncia, reduzin-
do a competitividade do
setor e dificultando a atua-

cdo de operadores inde-
pendentes, disse Dantas.
O ministro viu risco de
concentracao e fechamen-
to de mercado.

A recomendacdo de
Dantas é mais rigida do

que o modelo apresenta-
do pela Agéncia Nacional
de Transportes Aqua-
viarios (Antaq), que pre-
via duas fases, mas com
restricao apenas de empre-
sas que ja atuam em San-

tos na primeira, sem ci-
tar armadores.

“A restricio na primei-
ra fase ndo é uma viola-
¢ao a lei de liberdade eco-
nomica, é a concretizacao
do dever constitucional
de reprimir o abuso do
poder econémico”, deta-
lhou Dantas, argumen-
tando que “o problema
nao é a verticalizacao
em si”, mas a necessida-
de de atrair ao Porto
um terminal “bandeira
branca”, capaz de am-
pliar a concorréncia e re-
duzir o frete ao permitir
novas linhas de armado-
res independentes.

Dantas também reco-
mendou que o Ministé-
rio de Portos e Aeropor-
tos (MPor) defina um va-
lor minimo de outorga
(valor que sera pago pelo
vencedor ao poder publi-
co) “para garantir retor-
no adequado ao erario e
equilibrio entre competi-
tividade e vantajosidade
do ativo”.




