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Chegada de cargas por ferrovias
deve dobrar em 20 anos, diz APS

Gestora do Porto estima que transporte ferroviario para Santos tera incremento de 45 milhdes de toneladas

ALEXSANDER FERRAZ

NICOLLAS FELIX

COLABORADOR

Com o investimento de R$
3,8 bilhoes na Malha Sudes-
te, 0 escoamento de cargas
ao cais santista aumentara
nas préximas décadas. De
acordo com a Autoridade
Portuaria de Santos (APS),
objetivo é que haja aumen-
to de 45 milhGes de tonela-
das na capacidade de carga
transportada via modal fer-
roviario em 20 anos, o que
dobraria a atual marca.

A Malha Sudeste, uma
das principais redes ferro-
viarias de transporte de
cargas do Brasil, conecta
os estados de Minas Ge-
rais, Rio de Janeiro e Sao
Paulo aos portos de San-
tos e Itaguai (RJ). O con-
trato de concessdo da Ma-
lha Sudeste foi repactua-
do com a concessionaria
MRS e assinado no lti-
mo dia 18, no Tribunal de
Contas da Uniao (TCU).

O investimento bilio-
nario sera voltado a me-
lhoria da eficiéncia opera-
cional e do transporte de
cargas no trecho. A
oficializacio do acordo de-
corre de uma solugdo con-
sensual aprovada pelo
TCU, envolvendo o Minis-
tério dos Transportes, a
Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres
(ANTT), a Associacdo Na-

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos prevé aumento de carga transportada

cional dos Transportado-
res Ferroviarios (ANTF) e
a MRS Logistica.

A repactuagao acrescen-
ta cerca de R$ 2,8 bilhdes
em outorga a ser paga pe-
la concessionaria, contri-
buindo para o reequilibrio

contratual e para a execu-
¢do do plano de investi-
mentos. Procurada, a
MRS néo se manifestou.

PORTO DE SANTOS
Em nota, a APS informou
que a ampliacdo da rede

ferroviaria ja estava no
planejamento de expan-
sdo do Porto de Santos.
Para receber o aumento
de demanda de cargas, a
APS promoveu a cessao
da Ferrovia Interna do
Porto de Santos (Fips), ha

cerca de dois anos.

“O objetivo é atender a
projecao do Plano de De-
senvolvimento e Zonea-
mento do Porto de San-
tos (PDZ), de aumento
de carga transportada via
modal ferroviario em cer-
ca 45 milhGes de tonela-
das para os proximos 20
anos (saindo dos atuais
45 milhdes para aproxi-
madamente 90 milhdes),
com aumento da partici-
pacio do modal no escoa-
mento do Porto de 33%
para 40%”, informa.

Além desse incremento
na malha ferroviaria in-
terna, a APS conta que
enviou ao Governo Fede-
ral uma proposta de am-
pliaco na area do Porto
Organizado, o que au-
mentaria a area portua-
ria em até 164% nas pro-
ximas décadas, saltando
dos atuais 7,8 milhdes de
metros quadrados (m?)
de area operacional seca,
para mais de 20 milhGes
de m?, passando a incluir
areas em Cubatao, Sao Vi-
cente e Bertioga, além de
Santos e Guaruja.

A APS afirma que as
areas, ofertadas ao mer-
cado, poderdo atender
ao crescente aumento da
movimentagio de cargas
e ao proprio desenvolvi-
mento do Brasil.

Terminais precisam investir no mesmo ritmo, diz consultor

IIIO consultor portuario
Ivam Jardim, diretor da
Ageéncia Porto Consulto-
ria, destaca que a moder-
nizagdo promovida pelos
terminais é um componen-
te decisivo para que o mo-
dal ferroviario aumente
participacao e o Porto de
Santos opere em um pata-
mar mais elevado de de-
sempenho.

Ele cita o exemplo do se-
tor de grios e um termi-
nal que implantou um no-
vo patio ferroviario proje-
tado para receber compo-
sicOes maiores, aumentan-
do a capacidade operacio-
nal. “Essa ampliacdo per-

GANHO REAL

Parao consultor lvam Jardim,
diretor da Agéncia Porto
Consultoria, o conjunto
de melhorias previsto no
investimentona Malha Sudeste
soserd convertidoem

mite maior giro por trem,
regularidade no fluxo e re-
duciio do tempo de perma-
néncia da composicao na
faixa”, afirma Jardim.
Jardim destaca obras re-
centes no setor de celulo-
se, comportando mais li-
nhas férreas e permitin-

ganho logistico real no
Porto de Santos se for
acompanhado por avancos
também nos terminais, como
aumentoda capacidade instalada
eda eficiéncia operacional.

do o recebimento simulta-
neo de trens mais longos
e carregados, aumentan-
do a janela ferroviaria
dos operadores.

O consultor explica que
a moderniza¢do também
avanca no corredor de ex-
portacdo. Segundo ele, al-

guns terminais investiram
em sistemas modernos de
recepc¢io ferroviaria.

“Com destaque para a
adogdo de equipamentos
que realizam a movimen-
tacdo dos vagoes até as
moegas (equipamentos
em formato de funil para
receber e transferir gra-
néis solidos) e posterior-
mente encaminham os va-
goes vazios para linhas de
retorno, elevando produti-
vidade e eliminando gar-
galos de manobra”, desta-
ca Jardim.

MALHA IMPORTANTE
O consultor portuario Ro-

drigo Paiva, da Graf In-
fra Consulting, afirma
que, sem investimentos,
o esgotamento do mo-
dal ferroviario se daria
em curto prazo, ja que o
percentual de utilizagdo
da capacidade é supe-
rior a 90%.

“Os investimentos na
Malha Sudeste tendem a
eliminar gargalos ferro-
viarios prévios a chegada
ao Porto, principalmente
em conflitos urbanos,
melhorias operacionais,
novos patios e em reno-
vacio de frota. Esses in-
vestimentos sdo funda-
mentais”, diz Paiva. (NF)




