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Antaq destaca posicionamento
ela preservacao da concorrencia

Agéncia diz que decisdo do Tribunal de Contas sobre megaterminal reforca entendimento técnico na regulacdo

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

A Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq) informou ontem
que a decisdo do Tribunal
de Contas da Uniao
(TCU) em favor do leilao
do Terminal de
Contéineres (Tecon) San-
tos 10 em duas fases, com
restricdes na primeira, re-
forca o entendimento téc-
nico da agéncia na regula-
¢ao do setor portuario bra-
sileiro. O modelo, que foi
aprovado e apresentado
pela Antaq, proibe que
operadores de contéineres
no Porto de Santos dispu-
tem o arrendamento na
primeira etapa do certa-
me. O TCU ainda reco-
mendou, adicionalmente,
a proibicao de armadores
(donos de navios).

“A partir do julgamento
de hoje (ontem) fica claro
que as preocupacgdes da
agéncia eram pertinentes
e que havia a necessidade
de preservar a concorrén-
cia na prestacao dos servi-
¢os no processo do Tecon
Santos 10”, diz a agéncia,
em nota.

A Antaq reafirma que
suas acdes sempre se pau-
taram pelo rigor técnico e
pela defesa do interesse
publico. “Em alinhamento
com os posicionamentos
ja manifestados pelo Mi-
nistério de Portos e Aero-
portos (MPor), Cade (Con-
selho Administrativo de
Defesa Economica) e, ago-
ra, pela Corte de Contas”.

A Antaq propoe licita-
¢do em duas etapas. A mo-
delagem permite a partici-
pacao de empresas que
operam contéineres no
Porto de Santos somente
em uma eventual segunda
rodada, sob a condi¢ao de
desinvestimento, ou seja,
de desisténcia dos contra-
tos vigentes em caso de vi-
toria. Dessa forma, compa-
nhias como a suica MSC,
a dinamarquesa Maersk e
a francesa CMA CGM fi-
cam fora da primeira eta-
pa. A agéncia alega que o
objetivo é impedir a con-
centracdo de mercado no
Porto de Santos.

MPOR
O ministro de Portos e Ae-
roportos, Silvio Costa Fi-
lho, reiterou diversas ve-
zes que o ministério acom-
panharia a decisao da Cor-
te de Contas. A Reporta-

SO

g

¥ b

VANESSA RODRIGUES - 15/2/24

Empresas que ja possuem terminais de contéineres no cais santista ndo poderdo participar da primeira fase do certame em Santos

0 Centro Nacional de Navegacdo
Transatlantica (Centronave)
afirmou que “acrise nos portos
brasileiros, incluindo Santos,
decorre dafalta cronica de
infraestrutura e ndo de praticas
concorrenciais dos armadores. Ha
ampla competi¢cdo nanavegagao
de linharegular e acordos
operacionais entre empresas sao
reconhecidos globalmente sem
afetar a concorréncia. Alémdisso,
achamada ‘omissdo de escala’ nao
é estratégia comercial, mas

gem solicitou um posicio-
namento do MPor, bem
como a previsdo para a
realizacdo da licitacdo do
Tecon Santos 10, mas nao
obteve resposta até o fe-
chamento desta edicao.

ENTIDADES

O presidente do Instituto
Brasileiro de Etica Concor-
rencial (Etco), Edson Vis-
mona, declarou que “a res-
tricdo a armadores ja esta-
belecidos no Porto de San-
tos é um pilar inegociavel
para a ética concorrencial

CENTRONAVE

recurso extremo devido as longas
filas provocadas pela
incapacidade fisica dos portos.
Investigacdes do Cade, Antage
orgaos internacionais ja
descartaram suspeitas de conluio
oumanipulacdo de oferta”. 0
Centronave defende ainda que
“terminais operados por grupos
de armadores aumentam
eficiéncia, ampliam capacidade e
reduzem filas, enquanto restringir
sua participagdo em leiloes
portuarios prejudicaria o Pais”,

e a competitividade nacio-
nal. Essa medida estratégi-
ca garante a pluralidade
de operadores, evitando
que o megaterminal se tor-
ne um instrumento de
abuso de poder de merca-
do. O sucesso reside na es-
trutura de mercado que
emergir, com custos me-
nores e mais flexibilidade
para o Pais”.

Interessada em partici-
par do leilao do Tecon
Santos 10 e presente no
Brasil desde 2021, a opera-
dora independente Inter-

complementando que “araiz do
problema é a estagnacdo das
obras de expansdo de cais ha mais
de umadécada, mesmocom
navios maiores e demanda
crescente, gerando perdas
biliondriasao comércio exterior e
impacto ao consumidor. O Brasil
precisa de mais investimentos,
infraestrutura e seguranca
juridica— ndode barreiras
regulatorias baseadas emriscos ja
descartados pelas instancias
técnicas”.

national Container Termi-
nal Services (ICTSI) —
responsavel por 33 termi-
nais de contéineres em
seis continentes — afir-
mou que a decisdo do
TCU atende ao interesse
publico e possibilita a “en-
trada de um novo player
no Porto de Santos, com
bilhdes em investimentos
privados, mais concorrén-
cia e eficiéncia aos clien-
tes finais, a todos os arma-
dores em geral e, conse-
quentemente, 4 economia
nacional”.

A empresa Maersk rei-
terou sua defesa por “re-
gras claras no edital do
Tecon Santos 10 que ga-
rantam a livre concorrén-
cia” e criticou o veto a
grupos com experiéncia
internacional. “Isso con-
traria estudos técnicos de
6rgdos do Estado brasilei-
ro e reduz o potencial do
projeto no maior porto
da América Latina”.

A armadora declarou
ainda que o modelo de
certame recomendado
viola principios constitu-
cionais de isonomia e le-
galidade, “contrariando
analises técnicas da An-
taq, do TCU, do Conse-
lho Administrativo de
Defesa Economica (Ca-
de), do parecer da Subse-
cretaria de Acompanha-
mento Econdmico e Re-
gulacdo (Seae) do Minis-
tério da Fazenda e do
Ministério Publico junto
ao Tribunal de Contas
da Unidao (MPTCU),
com o objetivo de garan-
tir ampla concorréncia e
igualdade aos participan-
tes que atenderem as exi-
géncias publicadas”.




