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Diminuem
atrasos para
abastecer
embarcacoes

Problema, porém, ainda precisa de solucdo

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

Os atrasos nas operacoes
de bunker, abastecimen-
to de navios com combus-
tiveis, diminuiram este
ano, em relacdo a 2024,
mas ainda s3o um desa-
fio no Porto de Santos, se-
gundo o setor maritimo.
No ano passado, os pre-
juizos foram estimados
em R$ 27 milhdes por
causa do problema.

“Ainda temos atrasos,
mas ndo com a frequéncia
que havia anteriormente.
Isso é fruto de uma me-
lhor comunicagio entre
os intervenientes”, afir-
mou o diretor-executivo
do Sindicato das Agéncias
de Navegacido Maritima
do Estado de Sao Paulo
(Sindamar), José Roque.
Ele ndo estimou valores
de prejuizos este ano.

Roque apontou que a
temporada de cruzeiros,
iniciada no ultimo dia 26,
e que se estendera até o
dia 19 de abril no comple-
X0 portudrio santista, é
um fator preocupante,
porque os transatlanticos
tém prioridade.

Ele disse ainda que os
navios graneleiros sio os
mais afetados pelos atra-
sos. “Os navios ‘tramps’
(ndo regulares) que esca-
lam Santos para recebi-
mento de commodities de-
pendem de bercos e condi-
¢Oes climaticas. Quando
chove, as operacgdes sdao
suspensas, 0 que provoca
o aumento de estadia da
embarcacio atracada, bem
como aqueles que estdo
fundeados na barra perma-
necem por mais tempo
aguardando a atracacdo”.

Roque afirmou que o
Sindamar chegou a pro-
por operacdes ship to ship
(de navio para navio), por-
que Santos ndo tem fun-
deadouro interno, area on

de as embarcagdes po-

PREJUIZO

Emjulho do ano passado,
ATribunapublicou reportagem
mostrando que osatrasos
noabastecimento de combustivel
de navios cargueiros se tornaram
umproblemacronico noPorto
de Santos desde 2021, gerando
prejuizos aosarmadores
que ultrapassaram US$ 5 milhdes
(cercade R$ 27 milhdes).
Naquele més, umnavio chegou
aesperar 27 horas pela conclusao
dofornecimentode combustivel,
arcando com umgasto total
de US$ 36 mil (cerca de R$ 196 mil
naépoca), sendo US$ 30 mil
(R$ 162 mil) somente de custo de
atracagdoemdobro. O Sindamar
lembrou que a custos de desvio
derotas (escalas em outros portos
somente paraabastecimento),
mudangas de bergoem Santos,
reducdo de tonelagem fornecida,
despesasadicionais
cominfraestrutura portudria,
rebocadores, Praticagemetc.

dem ficar fundeadas (an-
coradas) aguardando.
“Dessa forma, o navio é
abastecido em um fundea-
douro, ndo ocupa o local
de atracacio e ndo preju-
dica outra embarcacio.
Todo atraso gera prejui-
z0s, como escalas posterio-
res em outros portos e cus-
tos com o terminal por-
que o navio permanece
atracado inoperante com
reflexos na barra de San-
tos”, explicou.

PETROBRAS
Segundo a Petrobras, trés
embarcagdes garantem
fornecimento de combusti-
vel com rapidez e eficién-
cia. Em nota, a estatal afir-
mou que “mantém o Sin-
damar informado sobre a
programacdo e operacao
de bunker no Porto de
Santos, em reunides perio-
dicas”, e que ndo recebeu
questionamentos formais
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Segundo a Petrobras, trés embarcagdes garantem combustivel aos cargueiros com rapidez e eficiéncia
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Navios de cruzeiros tém prioridade para abastecimento até 19 de abril, quando termina a temporada

recentes sobre atrasos do
sindicato.

“Os desafios logisticos
persistem, mas estdo sen-
do tratados em conjunto
pelas partes envolvidas”,
informou.

A Petrobras disse tam-
bém que a frota conta,
desde dezembro de 2024,
com a barcaca SC-60, que
tem capacidade de 3,5 mil
toneladas e vazao de for-
necimento de até 500 me-
tros cibicos (m?) por ho-
ra, “permitindo que os na-
vios sejam abastecidos
com mais rapidez, redu-
zindo o tempo de perma-
néncia no Porto”.

A Petrobras destacou que
outras duas barcagas, com
capacidade superior a 3 mil
toneladas, “possibilitam a
realizacdo de abastecimen-
tos em lotes maiores”.

AREA DE FUNDEIO
A estatal também avalia a
possibilidade de realizar
abastecimentos no fundea-
douro externo, utilizando
uma embarcacdo de
maior porte, autopropeli-
da (que possui propulsido
propria), o que depende
de licencas ambientais e
da aprovacdo das normas
da Marinha em vigor.

“O abastecimento de na-

vios no Porto de Santos é
realizado exclusivamente
em embarcacOes atraca-
das nos terminais aqua-
viarios, em conformidade
com os regulamentos es-
tabelecidos pelas autorida-
des portuarias, ambien-
tais e maritimas”, explica
a Petrobras.

Segundo a companhia,
a ampliacdo das opera-
¢Oes para o fundeadouro
externo “representa uma
evoluglo estratégica, mas
depende do cumprimen-
to rigoroso das exigéncias
legais e da aprovacao dos
Orgaos responsaveis”, res-
saltou a Petrobras.




