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Setor portuario gera R% 13 bilhoes
por ano em tributacao, diz Antaq

Regulagdo da agéncia tem como objetivo movimentacdo eficiente e economicamente funcional nos portos

TED SARTORI

DA REDACAO

O carater superlativo en-
volvendo os portos brasi-
leiros pode ser expresso
em varios ntimeros. Du-
rante palestra no 2¢ En-
contro Porto & Mar, rea-
lizado pelo Grupo Tribu-
na na tltima terca-feira,
em Brasilia, o superin-
tendente de Outorgas da
Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq), Renildo Barros,
trouxe uma cifra que sin-
tetiza muito da forga
dos complexos portua-
rios nacionais.

“Para se ter uma ideia,
fizemos um levantamen-
to muito simples no ano
passado e chegamos a
um numero que indica
que s6 o setor portudrio
gera diretamente quase
R$ 13 bilhoes por ano
em tributagdo. Tudo isso
passa pela agéncia regula-
dora (Antaq) e faz com
que haja movimentacgio
portuaria pujante, eficien-
te e economicamente fun-
cional”, afirma.

Barros lembra que a An-
taq ndo estd apenas preo-
cupada com o terminal,
mas sim com a cadeia por-
tudria como um todo por-
que a operacdo do setor
somente acontece caso o
ecossistema também
acompanhe o mesmo ca-
minho. Para isso, ha con-
versas frequentes com to-
do integrante que possa
interferir, tanto positiva
quanto negativamente, na
gigantesca malha hidro-
viaria brasileira.

“Esse ecossistema é regu-
lado, fiscalizado e acompa-
nhado por nés. A agéncia
se preocupa diuturnamen-
te com a funcio social e a
geracdo de emprego, ren-
da e tributagao trazida pe-
lo setor portuario para a
economia nacional”, refor-
¢a, chamando novamente
a atencao para o valor de
R$ 13 bilhoes.

O superintendente de
Outorgas da Antaq tam-

Mundim, do Cade: drgdo estd atento ao aumento constante de leildes

ENCONTRO ESTRATEGICO

OEncontro Porto & Mar, promovido pelo Grupo Tribuna, é estratégico
parao setor, por ter como marca um debate técnico, reunindo
especialistas e integrantes do poder publico que realmente atuam no
diaadia das institui¢des. No iltimo dia 18, em Brasilia, 0 evento reforgou
opapel estratégico de entidades e empresas namodernizagao e
integracdoda infraestruturabrasileira, ao tratar da segunda onda
de concessoes no Pais. “Acreditamos que em 2026 essa pauta estara
dentrode todo debate do setor portuario e maritimo do Brasil”,
ressalta o consultor para assuntos portuarios do Grupo Tribuna,
Maxwell Rodrigues, que foi mediador do evento.

bém lembrou da impor-
tancia das hidrovias e de
conceder a administragdo
delas ao setor privado.
Atualmente, elas corres-
pondem a 16% da malha
logistica do Pais. “Hoje, o
potencial pode chegar até
64 mil quilometros, se a
gente conseguir conceder
as hidrovias para o priva-
do para que ele possa rea-
lizar o que faz de melhor,
otimizando o acesso e,

com isso, conseguir mu-
dar o panorama da entre-
ga, da carga, da origem e
do destino”, argumenta.

ATENCAO TOTAL

O superintendente-adjun-
to do Conselho Adminis-
trativo de Defesa Econo-
mica (Cade), Felipe Mun-
dim, mostra que o 6rgao
tem de estar bastante
atento, levando em conta
o aumento constante de
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Barros lembra que a Antaq se preocupa com toda a cadeia portudria

leildes dos mais diversos
envolvendo o setor portua-
rio e 0 que vem a rebo-
que. A visao também foi
exposta durante o 2° En-
contro Porto & Mar.
“Essa tendéncia é muito
interessante porque, além
de ter um aumento do nd-
mero de atos de concen-
tracdo em que o Cade po-
de ser necessariamente
consultado para se mani-
festar, a gente também po-
de ter algumas praticas
anticompetitivas que po-
dem ser implementadas
nesse setor e, por conse-
quéncia, a necessidade de
manifestagdo e atuacdo
do Cade”, afirma.
Mundim explica que ha
dois cadernos do Cade em
que é feito um consolida-
do da jurisprudéncia do
orgao, com todas as deci-
soes tanto em atos de con-
centragao quanto de con-
dutas. “Nos ultimos 20

anos, temos mais de 100
atos de concentragao ana-
lisados no setor portua-
rio. Além disso, temos
também um conjunto de
dezenas de atos de con-
centracao analisados no
transporte maritimo de
contéineres”, enumera.

Criada em 2011, a Su-
perintendéncia-Geral
do Cade é considerada
por Mundim um 6rgao
técenico bastante consoli-
dado, apesar do aparen-
te pouco tempo de exis-
téncia. “Esse 6rgao con-
segue concentrar todo o
conhecimento de todos
os setores que o Cade
analisa. Em especial, no
caso do setor portuario,
temos diversas manifes-
tacOes e estamos proxi-
mos das discussoes pa-
ra que, quando seja ins-
tado a se manifestar, es-
tejamos bem prepara-
dos”, explica.




