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Diretor da Antaq defende hidrovias
e rebate questionamento ambiental

Alber Vasconcelos mostrou indignagao a respeito de alguns apontamentos sobre o modal no Rio Paraguai

TED SARTORI

DA REDACAO

Entusiasta das hidrovias,
o diretor da Agéncia Na-
cional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), Al-
ber Vasconcelos, mostrou
indignacao a respeito de
alguns questionamentos
ambientais em meio a mo-
delagem da concessdao do
trecho sul da Hidrovia do
Rio Paraguai, a primeira
do Pais, com 600 quilome-
tros de extensio entre Co-
rumba (MS) e a foz do
Rio Apa, na fronteira com
o Paraguai. O leildao esta
previsto para dezembro. A
visdo foi trazida durante o
Tribuna Talks, que tratou
a respeito de hidrovias,
dentro do Summit Antagq,
realizado no tltimo dia 16
na Arena BRB Mané Gar-
rincha, em Brasilia.

“Tenho transporte todo
ano nesse trecho de 5 mi-
Ihdes de toneladas. Pois co-
megou uma discussao ago-
ra de preocupagio com re-
lacdo a questao da nascen-
te e se for dragar, vai mu-
dar o fluxo do rio. E todos
esses questionamentos que
a gente fala de ignorancia,
que é falta de conhecimen-
to”, afirma Vasconcelos.

“A dragagem nada mais
é do que uma limpeza nor-
mal, ordinaria. A gente
criou um caso também de
dragagem no Brasil como
se fosse um problema estru-
tural. Nesse projeto da Hi-
drovia do Rio Paraguai, es-
tavamos com uma previsi-
bilidade de 600 mil metros
cubicos (m?) para chegar a
uma profundidade de 2
metros e meio, talvez 3 me-
tros”, emenda o diretor.

Vasconcelos defende
que o projeto dessa hi-
drovia - e vale para ou-
tras que irdo surgir - é
de previsibilidade de na-
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Hidrovia do Rio Paraguai, primeira do Pais, com 600 km de extensdo entre Corumba e a foz do Rio Apa

PROCESSO NORMAL

vegabilidade de quem
faz o transporte de car-
gas no Cone Sul, com va-
lor de investimento e ma-
nutenc¢ao baixos. “Isso é
Mercosul, é uma estraté-
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gia nacional importante
que vai além do Mato
Grosso e do Mato Gros-
so do Sul”, argumenta.
Para se ter uma ideia do
panorama dos rios no Bra-

“Adragagemnada
mais é doque uma
limpeza normal,
ordindria. A gente criou
umcaso também
de dragagem no Brasil
comose fosse um problema
estrutural. Nesse projeto
daHidroviadoRio
Paraguai, estavamos
comuma previsibilidade
de 600 mil metros
clibicos (m?) para
chegar a uma profundidade
de 2metros e meio,
talvez 3 metros”

Albervasconcelos
Diretor da Antaq

sil, de uma malha planeja-
da de 42 mil quilometros,
20 mil sdo navegaveis. A
Antaq selecionou trechos
estratégicos que somam 6
mil quilémetros.

O diretor da Antaq ar-
gumenta que a discussao
levantada sobre a parte
ambiental é pequena jus-
tamente pelo beneficio
da mesma ordem natu-
ralmente trazido com o
uso da hidrovia. “E ain-
da tenho que justificar
que estou tirando um
comboio que é de 30 mil
toneladas. Um caminhéao
leva 30 toneladas. En-
tao, estou tirando mil ca-
minhoes de um trecho
rodoviario. E eu ainda te-
nho que justificar que a
parte ambiental ainda é
melhor por via hidro-
viaria”, explica.

DIVERSIFICAGAO E DISTANCIAS
Apesar disso, Vasconce-
los ndo quer demonizar
os caminhoes e, sim, pla-
nejar melhor o uso deles,
diversificando os mo-
dais. A matriz logistica
brasileira é rodoviaria,
entre 60% e 70%, en-
quanto as ferrovias ocu-
pam algo em torno de
15% e o transporte hidro-
viario nao passa de 6%.

“Em paises desenvolvi-
dos olha-se muito a ques-
tao da distancia percorri-
da. Estivemos em uma fe-
liz reuniao com o presi-
dente Wander (Francisco
Costa), da CNT (Confede-
ragao Nacional do Trans-
porte), onde ele também
apoia a hidrovia, para nao
ficar achando que é con-
tra o caminh@o e o cami-
nhoneiro. Nao estamos
substituindo o caminhao.
Ele vai continuar existin-
do, mas para as distancias
necessarias”, argumenta.
“A gente tem que bater na
tecla de que hidrovia é im-
portante. E muito melhor
ambientalmente e dimi-
nui o custo da nossa logis-
tica”, emenda.




