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BR do Mar precisa

de regras claras

para atender melhor a cabotagem

Modal de transporte de cargas dentro do Pais foi tema do 32 Simpdsio de Direito Maritimo, ontem, em Santos

VANESSA RODRIGUES

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

A BR do Mar, instituida
por meio da Lei Federal
14.301/2022 e regulamen-
tada pelo Decreto
12.555/2025, é um progra-
ma de estimulo a cabota-
gem com o objetivo de
ampliar a participagdo do
modal na matriz de trans-
portes de cargas de 11%
para 30% e, dessa forma,
reduzir custo logistico e
emissoes de carbono. O
Governo Federal entende
que a BR do Mar repre-
senta um salto para o mo-
dal, mas, para uma repre-
sentante do mercado, o
decreto ainda precisa de
muitos ajustes para ala-
vancar o setor.

O tema foi discutido no
painel “BR do Mar e Ca-
botagem: aspectos legais
e praticos da regulamenta-
¢a0”, no 32 Simposio de
Direito Maritimo realiza-
do, ontem, no Hotel Bour-
bon Convention Santos,
no Gonzaga, em Santos.
O encontro foi promovido
pelo Instituto dos Magis-
trados do Brasil (IMB) e
tem o Grupo Tribuna co-
mo midia parceira.

Uma das palestrantes, a
coordenadora geral de Na-
vegacdo Maritima do Mi-
nistério dos Portos e Aero-
portos (MPor), Bruna
Roncel de Oliveira, lem-
brou, em sua apresenta-
¢do, que “a cabotagem é
uma alternativa mais segu-
ra, econdomica e sustenta-
vel para o transporte de
cargas no Brasil”.

Ela destacou que o pro-
grama foi criado apés a
greve dos caminhoneiros,
de 2018, com o intuito de
diversificar a matriz logis-
tica nacional e reduzir a
dependéncia do transpor-
te rodoviario — responsa-
vel por 69% das cargas
no Pais. “Para estimular o
uso das nossas vias natu-
rais e diminuir custos e
emissdes. A cabotagem
pode ser até 89% menos
poluente que o transporte
rodoviario”,

Segundo a representan-
te do ministério, a BR do
Mar ampliou as possibili-
dades de operacio das em-

Oqueéo
BR do Mar

26/7/24

1
KINCAID

1 0 SMPOSIO DE
L D[RFITO
MARI

TRANSPETRO

Ooqueéo
BR do Ma

Eallm

0 tema foi discutido em painel do evento que abordou os aspectos legais e praticos da regulamentagdo

presas de navegacio, per-
mitindo o afretamento de
embarcacOes estrangeiras
e o ingresso de novos
players no mercado, o que
aumenta a concorréncia e
reduz custos. “A lei trouxe
instrumentos que simplifi-
cam processos, aumentam
a oferta de embarcagdes e
tornam o transporte aqua-
vidrio mais competitivo”,

CONTROVERSIAS

A palestrante Camila Men-
des Viana, socia do Escri-
torio Kincaid e presidente

da Comissao Brasil-China
da OAB-RJ, afirmou que
a BR do Mar possui “mui-
tas controvérsias”, comen-
tando que “o Decreto
12.555/2025 nio atendeu
completamente. Se tivesse
atendido, n6s nao precisa-
riamos estar fazendo no-
vas portarias agora”.

Defensora da cabota-
gem, Camila pontuou que
o modal tem frete por to-
nelagem 60% mais barato
que o do rodoviario e
40% menor do que o do
ferroviario.

A especialista destacou
que o novo decreto da BR
do Mar traz exigéncias de
sustentabilidade ainda
muito subjetivas, o que po-
de gerar inseguranca juri-
dica para empresas inte-
ressadas em se habilitar
no programa. Segundo
ela, ndo ha parametros cla-
ros sobre o tempo de uso
ou o volume de emissdo
de carbono das embarca-
¢oes, e a portaria que de-
ve regulamentar esses
pontos ainda estd em ela-
boracao. “Foi criada a figu-

TEMPO

Moderador do debate, o consultor
paraassuntos portuarios do Grupo
Tribuna, Maxwell Rodrigues,
ponderousobrea Leida
Cabotagem. “No Brasil, a gente
acredita, culturalmente, que
consegue resolver todos 0snossos
problemas por meio de leis, o que
éumaverdade, até porquese a
iniciativa privadando provocara
iniciativa plblica, a iniciativa
publicando ird se movimentar.
Noéstemosde, obrigatoriamente,
fazer essas provocagdes. Mas toda
lei demanda maturidade, tempo,
paraqueelapossadara
estabilidade parao mercado”.

ra da embarcagio susten-
tavel que a gente nio sa-
be o que é porque o crité-
rio é muito subjetivo”.

Camila lembrou que o
setor maritimo interna-
cional ainda enfrenta di-
ficuldades para definir o
combustivel do futuro -
se sera hidrogénio, eta-
nol, metanol ou uma
combinacdo deles - e
que impor restricoes rigi-
das no Brasil antes de
uma padronizacio global
pode inviabilizar a ade-
sao de novas embarca-
¢Oes ao regime.

Ela também apontou a
necessidade de maior cla-
reza quanto as penalida-
des e a composicao da
tripulacdo brasileira. “Se
o operador tiver trés na-
vios e um deles nao aten-
der aos requisitos am-
bientais ou trabalhistas
da BR do Mar, ele tera
perda total da habilita-
¢a0?”, questionou.

Camila defendeu que a
cabotagem precisa ter re-
gras alinhadas aos
parimetros internacio-
nais, evitando entraves bu-
rocraticos que atrasem in-
vestimentos. Por fim, res-
saltou que a tramitagéo
dos pedidos entre diferen-
tes Orgdos deve ser agiliza-
da. “Varias autoridades
vao avaliar o pedido para
trazer embarcacio para o
Brasil, o que requer tem-
po e tempo é dinheiro. E
hoje ndo tem prazo especi-
fico estabelecido”.




