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Cabotagem se planeja para a seca

Empresas que fazem o transporte maritimo entre Santos e Manaus antecipam a movimentacao de cargas

NICOLLAS FELIX
COLABORADOR

As empresas de cabota-
gem (navegacao entre por-
tos de um mesmo pais),
que também atuam no
Porto de Santos, tém ante-
cipado a movimentagao de
cargas em Manaus para
amenizar as consequéncias
negativas causadas pela ja
esperada estiagem (seca)
nos rios do Amazonas, na
Regido Norte do Pais.

Enquanto isso, o Depar-
tamento Nacional de In-
fraestrutura de Transpor-
tes (Dnit) afirma que
obras serdo finalizadas
neste ano para garantir a
navegabilidade em rotas
estratégicas em periodos
de seca. Nos ultimos dois
anos, a estiagem causou
prejuizos ao setor de ca-
botagem.

“A industria sempre se
prepara para a seca. E um
fenomeno sazonal. Os
dois tdltimos anos foram
muito graves e severos.
2023 e 2024 causaram
quase R$ 3 bilhdes de cus-
tos para as industrias”,
afirma Augusto Rocha,
coordenador da comissdo
de logistica e competitivi-
dade do Centro da Indds-
tria do Estado do Amazo-
nas (Cieam).

Segundo o diretor-execu-
tivo da Associa¢do Brasi-
leira de Armadores de Ca-
botagem (Abac), Luis Fer-
nando Resano, os navios
de cabotagem estiveram
impossibilitados de atin-
gir os terminais em Ma-
naus durante 45 dias em
2023, deixando de movi-
mentar aproximadamente
45 mil contéineres. No
ano passado, houve uma
estratégia para tentar di-
minuir o impacto da seca.

“Em 2024, por iniciati-
va dos terminais e das
empresas de navegacio,
operamos com pier flu-
tuante em Itacoatiara, o
que possibilitou a manu-
tencao da logistica para a
regiao. Porém, causou fi-
las de espera, uma vez
que a infraestrutura era
uma contingéncia”.

Segundo ele, como Ma-
naus e Santos sdo os prin-
cipais portos de movimen-
tacao de contéiner na ca-
botagem, ocorreu um
grande impacto na logisti-
ca, “com o acréscimo de

Andlise técnica feita pela Alianca Navegacdo estima que este ano a seca deve prejudicar Manaus entre o fim de outubro e inicio de dezembro

CUSTOS

Nos dois anos anteriores, a
secaem Manaus gerou custos de
R$ 3 bilhdes paraas industrias.
0 pior cenario foi em 2023,
quando os naviosde cabotagem
ficaram impedidos de atingir
osterminaisem Manaus
durante 45 dias, deixando
de movimentar aproximadamente
45mil contéineres.

custo do servi¢o”, afirma
Resano.

PREVISOES

Uma analise técnica reali-
zada pela Alianca Navega-
¢ao e Logistica estima que
este ano a seca deve preju-
dicar Manaus entre o fim
de outubro e o inicio de
dezembro.

Analisando o grafico do
Servigo Geoldgico do Bra-
sil (SGB) sobre a seca no
Rio Amazonas, Augusto
Rocha conclui a expectati-
va desse ano é de que a se-
ca nao seja tao severa. “Es-
peramos que os aprendiza-
dos dos anos anteriores
sirvam para que a indus-
tria sofra menos, os arma-
dores e terminais portua-
rios terem um melhor
equilibrio de custo e que
o Governo faga um investi-
mento de corre¢iao dessa

deficiéncia estrutural”.

Para o coordenador do
Cieam, é necessaria uma
obra subaquatica que per-
mita alterar a hidrodi-
namica do rio para que
nao fosse necessario dra-
gar. Segundo ele, o foco
da dragagem atual é a se-
guranca da navegacio e
nao no aprofundamento
do canal.

Ja Resano diz que no
ano passado, durante a se-
ca, foi identificado um ca-
bo de comunica¢iao que
impediu algumas opera-
¢oes de dragarem. “Ha ne-
cessidade de planejar o re-
posicionamento do cabo,
que passa a envolver tam-
bém, a Agéncia Nacional
de Telecomunicacgdes
(Anatel). Nosso posiciona-
mento e cobranga ao Dnit
é para que haja transpa-
réncia do planejamento
das agOes para que possa-
mos acompanhar”, diz o
diretor-executivo da Abac.

Ele acredita que a Re-
gido Norte nio estd pre-
parados para enfrentar
periodos de seca severa.
“Infelizmente nao vejo in-
fraestrutura suficiente pa-
ra momentos criticos co-
mo ocorreu em 2023 e
2024. As medidas adota-
das, pelo setor privado,
foram para mitigar o pro-
blema grave que ocorreu

em 2023. Foi satisfato6-
rio, mas precisamos tra-
balhar para manter o flu-
xo logistico normal.
Resano afirma que a
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solu¢do adotada em
2024 encareceu as ope-
ragdes, aumentou o
tempo de transito e ge-
rou gargalos.




