Terca-feira 12
agosto de 2025

A TRIBUNA
www.atribuna.com.br

9

PORTO & MA

Telefone 2102-7272 E-mail portoemar@grupo-tribuna.com

Cetesb emite
licenca preévia
para tunel

Trata-se da primeira etapa do licenciamento

DA REDAGAQ

A Companhia Ambien-
tal do Estado de Sao
Paulo (Cetesb) emitiu
ontem a licenca ambien-
tal prévia para o tinel
imerso Santos-Guaruja.
A liberacao atesta a via-
bilidade ambiental do
projeto e autoriza o
avanco da Parceria Pu-
blico-Privada (PPP),
cujo leildo esta previsto
para 5 de setembro, na
sede da Bolsa de Valo-
res de Sao Paulo (B3).

“O futuro consoércio ven-
cedor ja disputara a con-
cessao com a seguranca
de um licenciamento am-
biental inicial aprovado,
medida que ajuda a redu-
zir riscos e atrasos na im-
plantacdo do projeto”, diz
a Cetesb, em nota.

Essa primeira licenga
define os parametros am-
bientais que deverdo ser
cumpridos pelo consor-
cio de empresas que ven-
cer o leilao. Assim, sera
possivel obter a licenca
de instala¢@o, para ini-
ciar a obra, e a licencga
de operacdo, para o ple-
no funcionamento do ti-
nel imerso.

Durante a analise técni-
ca, explica a Cetesb, fo-
ram avaliados aspectos
como impactos sobre
manguezais, ruido, desa-
propriacoes, unidades
de conservacdo e efeitos
sobre a fauna e flora da
regiao.

A futura concessionaria
sera responsavel por apre-
sentar projetos detalha-
dos de mitiga¢do e com-
pensag¢do ambiental,
além de programas de co-
municag¢ao com a popula-
¢ao local. Somente apé6s
cumprir essas exigéncias
serd possivel obter as li-
cengas necessarias para
iniciar as obras.

PROJETO

Com investimento estima-
do em mais de R$ 6 bi-
lhoes, o projeto prevé a
construgao de um tdnel
de 870 metros sob o ca-
nal portuario, ligando

COMITE

Duranteareunidaodo Consemaque
aprovouo parecer técnico da Cetesh
paraa emissao da licenca préviado
tanel, na dltima quinta-feira, os
conselheirosrejeitaram acriacao do
Comité Regional Permanente de
Monitoramentode Impactos
Ambientais. O comité foi proposto
nareunidopelaOrdem dos
Advogados do Brasil (OAB), a partir
de propostada Autoridade
Portudria de Santos (APS). O comité
contemplaria mecanismos paraa
participacdo ativadapopulagdo da
Baixada Santista duranteasobras
dotunel,assegurandoa gestao
compartilhada dos impactos e
solugdo de conflitos. AAPS
pediu reconsideracdo.

Santos e Guaruja. A es-
trutura contara com trés
faixas por sentido, sendo
uma delas reservada ao
Veiculo Leve sobre Tri-
lhos (VLT), passagem pa-
ra pedestres e ciclistas e
galeria de servicos.

Segundo o Estudo de
Impacto Ambiental e Re-
latorio de Impacto Am-
biental (EIA-Rima),
apresentado em julho de
2024, o tdnel visa solu-
cionar um gargalo histé-
rico de mobilidade entre
os dois municipios.

Atualmente, ha dois
principais modos de tra-
vessia: o trajeto de 43
km via Rodovia Conego
Doménico Rangoni, utili-
zado por veiculos comer-
ciais, com tempo médio
de 60 minutos; e o siste-
ma de balsas e barcas,
usado por pedestres, ci-
clistas e veiculos leves,
com tempos de travessia
que variam de 18 a 60
minutos, dependendo
das condigOes operacio-
nais do porto.

A nova ligacao deve de-
safogar o atual sistema
de travessias e melhorar
a integragdo logistica da
regido. A estimativa é de
que a obra gere cerca de
9 mil empregos diretos e
indiretos ao longo da
execucao.
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Tunel desembocara em Vicente de Carvalho (foto), Guaruja, partindo da regido do Macuco, em Santos

CONSEMA

Antes da emissao da licen-
¢a prévia, o Conselho Esta-
dual do Meio Ambiente
(Consema) aprovou, na tl-
tima quinta-feira, o pare-
cer técnico da Cetesb favo-
ravel ao projeto do thnel
Santos-Guaruja.

A reunido extraordina-
ria ocorreu na Secretaria
Estadual de Meio Am-
biente, Infraestrutura e
Logistica (Semil), em
Sao Paulo.

A Cetesb se manifestou
favoravelmente ao proje-
to no més passado, apos
analisar o EIA-Rima ela-
borado pela Fundacido
Instituto de Pesquisas
Economicas (Fipe) e pro-
tocolado pela Secretaria
de Estado de Parceria em
Investimentos (SPI), no
ano passado.

O relatoério concluiu que
o balanco socioambien-
tal é positivo, pois o ta-
nel é apontado como es-
tratégico para a Baixada
Santista, com reflexos di-
retos na mobilidade, eco-
nomia e qualidade de vi-
da na regiao.




