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Lei dos Portos: Antaq critica projeto

Possibilidade de um apagdo regulatdrio no Pais com mudanga total da legislacdo preocupa a agéncia reguladora

BARBARA FARIAS

DA REDACAO

A Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq) manifestou preo-
cupacdo quanto a um
eventual “apagio regula-
tério” com a sangao de
uma nova Lei dos Portos.
“Se o PL (projeto de lei)
733 for aprovado e virar
lei, ele sera regulamenta-
da por um decreto que re-
vogara a Lei Federal
12.815/2013. Dessa for-
ma, todos os atos norma-
tivos da Antaq perderdo
a validade. No lugar da
revogacdo, nos defende-
mos uma transicao”, afir-
ma o diretor da Antaq. Al-
ber Vasconcelos.

A opinido dele foi dada
ontem junto a comissdo
especial de deputados que
debate o PL 733/2025 na
Camara Federal. Seguin-
do os trabalhos, o grupo
realizou, em Brasilia, uma
audiéncia publica sobre
desburocratizagdo do se-
tor com a nova lei.

Outra preocupacgido da
Antaq é em relacao a pro-
posta de autorregulacio,
por meio de uma Comis-
sdo de Autorregulacio e
Resolucao de Conflitos do
Setor Portuario. “Isso im-
pactara sobremaneira a se-
guranca nos contratos de
arrendamentos, area pu-
blicas de portos organiza-
dos. Sdo contratos de 25,
35 anos. N6s vemos isso
com muita cautela”, ressal-
tou Vasconcelos, defen-
dendo, o fortalecimento
das agéncias reguladoras.

MENOS BUROCRACIA
Liderancas que represen-
tam operadores de por-
tos molhados e secos re-
forcaram na audiéncia os
pedidos de regramentos
especificos e simplifica-
¢ao de processos contra-
tuais e de licenciamentos
ambientais

O diretor-presidente da
Associagdo de Terminais
Portuarios Privados
(ATP), Murillo Barbosa,
requer a revisdo dos pro-
cessos de emissao de licen-
ciamentos ambiental e pa-
trimonial. “Nossos gran-
des problemas ocorrem
ap6s a assinatura do con-
trato de adesdo, porque te-
mos que trabalhar em ci-
ma dos processos de licen-
ciamento ambiental e pa-
trimonial. Se o de outorga
leva oito meses, os de li-
cenciamento levam oito
anos”.

A imposicao de prazos é
defendida pelo presidente
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que discute a nova proposta de Lei dos Portos fara visitas técnicas aos portos brasileiros, como o de Santos

ANDAMENTO

Osrequerimentos de ontem
encaminhados foramaprovados em
bloco e seguirdoparaanalise dos
membros dacomissao. A proxima
reunido extraordindriaocorrerd na
proxima quarta-feiraque vem, as
14h30. 0 ministrode Portos e
Aeroportos, Silvio Costa Fillho, foi
convidado paraaaudiéncia publica,
masa sua presengaainda ndo esta
confirmada. A comissao especial na
Camara foiinstaladano dia9 de
julho e deve aproposta até o fimdo
ano. O PLestasujeito aapreciagdo
conclusivadosmembros e se for
aprovado pode seguir diretamente
ao Senado. Sdo previstas 11
audiéncias publicas.

da Federacao Nacional
das Operacoes Portudrias
(Fenop), Sérgio Aquino.
“Prazo é fundamental pa-
ra reduzir burocracia nos
processos e requisigoes
dos operadores. Nao ha
prazos impositivos na
maioria dos nossos regra-
mentos”, afirmou, solici-
tando ainda que as autori-
dades portuarias tenham
mais autonomia por meio
da “descentralizacao de
poderes”.

PRAZOS
O diretor-presidente da
Associagdo Brasileira dos
Terminais Portuarios (AB-
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TP), Jesualdo Silva, falou
sobre regras especificas e
claras que garantam a
prorrogacao de contratos
até o prazo maximo de
70 anos. “Hoje, o PL esta-
belece que cabera ao po-
der concedente entender
se ha vantajosidade ou
ndo para prorrogar o con-
trato, dessa forma nio ha
seguranca juridica para
investimentos”.

Jesualdo também solici-
tou garantias quanto a
prorrogacdo de contratos
administrativos de 25
anos por igual periodo.
“Apesar de previsto, nio é
certo que o operador tera

mais 25 anos”. Além dis-
50, pede revisao da exigén-
cia do Estudo de Viabilida-
de Técnica, Economica e
Ambiental (EVTEA). “Ge-
ra inseguranca juridica,
pois o Governo precisa au-
torizar o EVTEA para o
operador possa fazer no-
vos investimentos".

Mario Povia, diretor-pre-
sidente do Instituto Brasi-
leiro de Infraestrutura
(IBI), elencou no encon-
tro sugestdes como a defi-
nicao de portos estratégi-
cos; diferenciacio de ca-
deia de verticalizacdo en-
tre porto e industria; con-
trole das embarcacdes de

“Se oPL (projeto de lei)
733 (derevisdode Lei
dos Portos) for aprovado
evirar lei, elaserd
regulamentada por um
decretoquerevogarda
Lei Federal 12.815/2013.
Dessa forma, todos 0s atos
normativos da Antag
perderdo avalidade. No
lugar darevogacao,
nos defendemos uma
transicao”

AlberVasconcelos
DiretordaAgéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq)

dragagem; proposta al-
ternativa as autorizacdes
para Terminais de Uso
Privado (TUPs).

Relator da matéria, o
deputado federal Arthur
Maia (Uniao-BA), resu-
miu o PL em dois pon-
tos relevantes: descentra-
lizagdo, buscando dar au-
tonomia aos portos, pos-
sibilitando decisdes que
levem a eficiéncia e a
desburocratizacdo. “Am-
bos me parecem que sdo
complementares: a
desburocratizagao e a
descentralizacao tém
que caminhar juntas”,
disse ele.




