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Brasil precisa investir mais

em transporte, diz estudo

Esse € caminho para o Pais ser competitivo no mercado global, aponta levantamento feito pela Infra S.A

BARBARA FARIAS
DA REDACAD

O Brasil desacelera em
competitividade global
por falhas sistémicas na
sua matriz de transpor-
tes. E o que aponta o rela-
torio “Infraestrutura de
Transportes e o Impacto
em Custos Logisticos”,
realizado pela Infra S.A.
em parceria com o Obser-
vatorio Nacional de
Transporte e Logistica
(ONTL) e Federacdao das
Induastrias do Estado de
Sao Paulo (Fiesp) e publi-
cado no més passado.

O estudo analisou os
principais modais — rodo-
viario, ferroviario, aqua-
viario, dutoviario e aéreo
— com foco na eficiéncia,
cobertura da malha, quali-
dade operacional e desa-
fios logisticos. Além disso,
tracou um comparativo
com paises de extensao
continental como China,
Estados Unidos, Canada,
Japao e Australia, que
equalizam os seus modos
de transporte.

RODOVIA
O relatério aponta que,
em 2024, as rodovias re-
presentavam 68,2% da
matriz logistica nacional.
A malha rodoviaria fede-
ral implantada soma 74,4
mil quilometros (km), sen-
do 89% pavimentados.
Ainda assim, é apenas
uma parte dos 122,2 mil
km totais da rede federal,
que inclui trechos em
obras ou planejados. Ape-
nas 11,4% da malha pavi-
mentada é duplicada e
menos de 19,7% esta sob
concessao privada.

Ao comparar com ou-
tros paises, a diferenca na
extensao de rodovias pavi-
mentadas revela a falta de
investimentos rodoviarios
no Brasil. China e Estados
Unidos (EUA), por exem-
plo, embora com menor
participacao do transpor-
te rodoviario em suas ma-
trizes de transporte, pos-
suem uma densidade de
malha rodoviaria pavimen-
tada cerca de 16 vezes su-
perior a brasileira.
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Cabotagem usa 8,5 mil km da costa brasileira, mas respondeu apenas por 9,9% das cargas transportadas no ano passado, segunda a pesquisa

FERROVIAS
Ja a malha ferroviaria,
com 30,6 mil km de exten-
sao, é majoritariamente
operada pela iniciativa pri-
vada (12 das 13 conces-
soes). Desse total, 21,2 mil
km estavam em operacao
em 2024. A carga transpor-
tada € concentrada em mi-
nérios (72,3%) e granéis
agricolas (14,8%), 0 que evi-
dencia uma baixa diversifi-
cacao modal. A Participa-
cao do modal é de 15,5%.
Enquanto isso, paises co-
mo Australia e Canada uti-
lizam ferrovias para es-
coar cargas em grandes
volumes por longas distan-
cias. A Australia, por
exemplo, transporta 56%
de suas cargas por ferro-

vias. O Japao, com alta
densidade populacional,
equilibra bem os modais,
com 40% das cargas trans-
portadas por trilhos.

HIDROVIARIO E CABOTAGEM

O estudou demonstra que
o Brasil utiliza apenas
20,1 mil km de um total
de 63 mil km de rios nave-
gaveis ou com potencial
para transporte de cargas.
Em 2024, 126,2 milhoes
de toneladas foram trans-
portadas por vias interio-
res, um numero aquém
do potencial. A China,
por exemplo, movimenta
36% de suas cargas por
hidrovias, otimizando a lo-
gistica com base no trans-
porte aquaviario.

A cabotagem utiliza os
8,5 mil km da costa brasi-
leira, mas respondeu por
9,9% das cargas transporta-
das no ano passado, em
sua maioria petroleo e deri-
vados (64%). Apesar de ser
uma alternativa mais eco-
nomica e sustentavel ao
transporte rodoviario, en-
frenta limitacoes estrutu-
rais: falta de portos adequa-
dos, navios e integracao in-
termodal. A frota nacional
é antiga, com média de 19
anos de idade, o que com-
promete a eficiéncia e a se-
guranca do transporte ma-
ritimo doméstico.

Contudo, a navegacao
costeira registrou um cres-
cimento de 6,5% entre
2021 e 2024 e, em rotas co-

mo Sao Paulo-Recife, po-
de oferecer reducoes de até
67% no custo do frete em
comparacao com o modal
rodoviario, ainda que com
40% de tempo adicional.
Desde 2010, o Brasil os-
cila em sua politica de in-
vestimentos em infraestru-
tura. Em 2023, aplicou-se
apenas 0,12% do PIB (R$
13,74 bilhoes) em trans-
porte e logistica com re-
cursos publicos. Para al-
cancar os Objetivos de De-
senvolvimento Sustenta-
vel (ODS) até 2030, se-
riam necessarios investi-
mentos anuais de R$
4/74,2 bilhodes — 4.,35% do
PIB —, sendo 53% em no-
vas obras e 47% em manu-
tencao e modernizacao.




