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Ponte-tunel liga Dinamarca e Suécia

Paises sao unidos por obra de engenharia que criou até uma ilha artificial para que ligacdo seca pudesse imergir

MAURICIO MARTINS

ENVIADO A DINAMARCA E SUECIA

Uma ponte que termina
em uma ilha artificial e
tem um tunel imerso na
sequéncia em 16 quilome-
tros de extensdo. A Tribu-
na esteve ontem nessa
complexa obra de engenha-
ria que une Copenhague,
na Dinamarca, a Malmo,
na Suécia. Além de passar
pela ligacao seca, a Repor-
tagem foi a 4rea técnica da
ilha, cujo acesso € restrito
a poucas pessoas por ano.

A Tribuna acompanha a
comitiva brasileira que vi-
sita paises da Europa a
convite das frentes parla-
mentares da Ligacao Seca
Santos-Guaruja e de Por-
tos e Aeroportos da Cama-
ra dos Deputados, com
apoio do Instituto Brasilei-
ro de Infraestrutura (IBI).

Inaugurada em 2000, a
Ponte de Gresund é muito
mais do que uma ligacao
entre dois paises. A estru-
tura se destaca como uma
das mais impressionantes
obras de engenharia da
Europa, reunindo solu-
¢Oes inovadoras para supe-
rar desafios geograficos,
ambientais e logisticos.

O complexo integra
uma ponte de 7,8 km, a
ilha artificial de Pe-
berholm, com 4 km, e o
tinel imerso de 3,5 km.
Uma peninsula artificial
adicional de 500 metros
completa a conexao no la-
do dinamarqués, préximo
ao Aeroporto de Copenha-
gue. A estrutura atende
tanto ao trafego rodovia-
rio quanto ferroviario,
consolidando-se como
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Na comitiva, Paulo Alexandre Barbosa, Rogério Santos, Felicio Ramuth e Marcos Clemente Santini veem avangos

maior ponte rodoferro-
viaria da Europa.

A travessia é composta
por uma parte superior
destinada a veiculos e
uma inferior que abriga
trilhos para trens. Sdo seis

faixas para automoveis —
quatro de uso regular e
duas a emergéncias —,
além de duas vias férreas.

A altura livre sob a pon-
te atinge 57 metros, per-
mitindo a passagem de

grandes embarcagdes. Os
pilares principais da pon-
te estaiada central che-
gam a 204 metros.

ESTRUTURA
A ponte teve sua constru-

¢do iniciada em 1995 e
foi concluida em cinco
anos, ao custo de US$
4,5 bilhges. Ela é opera-
da pelo consoércio
@resundsbro Konsortiet,
de propriedade conjunta
dos governos da Dina-
marca e da Suécia, que
administra a infraestrutu-
ra fisica e os programas
de acesso e manutencio.

Em 2024, a ligacao re-
gistrou uma média de
20,6 mil veiculos por
dia. Ja o transporte ferro-
viario teve 40,7 mil pas-
sageiros diariamente. Pa-
ra cruzar a ponte, veicu-
los de passeio pagam
uma tarifa de 455 coroas
dinamarquesas (quase
R$ 400) por trajeto.

A ILHA
Criada especialmente pa-
ra integrar a ponte ao ti-
nel, Peberholm tem pa-
pel estratégico. Além de
permitir a transicdo en-
tre os dois trechos da liga-
¢do, a ilha foi planejada
para nao interferir nas zo-
nas livres de obstaculos
ao redor do Aeroporto de
Kastrup e garantir a pas-
sagem de grandes navios
pelo estreito de @resund.
Sua construcgao utilizou
8 milhdes de m® de sedi-
mentos dragados do leito
marinho — compostos de
argila, cascalho e pedras
— e de 2 milhdes de m?
de enrocamento para esta-
bilizar e proteger suas
margens contra a erosio.
A ilha ocupa cerca de 160
hectares (1,6 km?) e se tor-
nou um experimento bio-
16gico, protegida por lei.

Experiéncias europeias

HEE O uso dos sedimentos
de dragagem foi destaca-
do pelo vice-presidente
do IBI, Marcelo Sammar-
co, que viu na experiéncia
um exemplo aplicavel ao
Brasil. “Todos os sedimen-
tos foram aproveitados pa-
ra a construcio da ilha ar-
tificial, que se tornou a ba-
se da execucdo desse pro-
jeto. E uma experiéncia
interessante em termos
de aproveitamento dos re-
siduos em beneficio do

proprio meio ambiente”.

Para Sammarco, o inter-
cambio de conhecimento
entre paises é estratégico.
A Reportagem, ele tam-
bém ressaltou o carater
multimodal da ponte. “Ela
beneficia tanto o transito
rodoviario como o de
trens, de veiculos de passa-
geiros e de cargas”.

O prefeito de Santos, Ro-
gério Santos (Republica-
nos), destacou que a obra le-
vanta questOes praticas so-

podem ser aplicadas no

bre o aproveitamento de
materiais de dragagem. “Te-
mos pontos de atencio a
analisar. Um deles é o que
faremos com o material do
residuo da dragagem no td-
nel Santos-Guaruja — se
podemos utiliza-lo para um
avango urbano, em um
equipamento publico, uma
praga como essa ilha é”.

Ele ressaltou o potencial
de replicar solucdes opera-
cionais do projeto escandi-
navo. “Essa ilha possui

um centro de manutencio
e estamos pensando em
propor a utilizacao do Cen-
tro de Controle Operacio-
nal que Santos ja tem, pa-
ra ser o centro de controle
operacional do tdnel”.

ARTICULAGAO

A necessidade de articula-
¢do entre governos foi des-
tacada pelo diretor-presi-
dente de A Tribuna, Mar-
cos Clemente Santini.
“Aqui eles tém uma meta

Brasil

de construir juntos, dois
paises, com um planeja-
mento que é cumprido.
Isso é importante”.
Santini reforgou que o
sucesso de grandes obras
na Baixada Santista de-
pende dessa unido. “E pre-
ciso haver planejamento.
Nao é so fazer o tinel —
vocé tem que planejar as
cidades, os sistemas vid-
rios. As cidades precisam
conversar com o Estado e
a Autoridade Portuaria”.




