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Avanco da cabotagem pode
reequilibrar logistica nacional

Contudo, setor enfrenta falta de navios brasileiros e dificuldade no afretamento de embarcagdes estrangeiras

MAURICIO MARTINS

DA REDAAO

O avanco do transporte de
carga por cabotagem no
Brasil, incentivado pelo
Programa BR do Mar (Lei
Federal 14.301/2022, cujo
decreto presidencial de re-
gulamentacido deve sair
em maio), é fundamental
para reequilibrar a matriz
logistica nacional, reduzin-
do a sobrecarga nas rodo-
vias e promovendo um mo-
dal mais sustentavel.

Essa foi a conclusao dos
participantes do primeiro
painel do Summit Direito
Maritimo, Portuario e
Aduaneiro, realizado on-
tem, pelo Grupo Tribuna,
em Santos. O tema foi Na-
vegacdo e o Afretamento
Maritimo das Embarca-
¢Oes Estrangeiras.

Os debatedores deixa-
ram claro, porém, que ex-
pansdo da cabotagem,
que é a navegacdo entre
portos dentro do Pais, en-
frenta desafios estrutu-
rais, como a escassez de
embarcacOes brasileiras,
gargalos na industria na-
val, dificuldade de afreta-
mento de navios estrangei-
ros e caréncia de mao de
obra qualificada.

A necessidade de au-
mentar a capacidade da
frota nacional foi uma
preocupacdo recorrente.
Segundo o diretor comer-
cial da Alianca Navegacio
e Logistica, José Roberto
Duque, a cabotagem re-
presenta apenas 3% a 4%
da matriz de transportes
brasileira, frente aos cerca
de 35% a 40% observa-
dos em paises como Chi-
na e EUA. “Noés temos
muito para crescer. E nos-
so trabalho convencer o
cliente que a cabotagem
vale a pena”, afirmou. Ele
destacou o esforgo recente
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Navegacdo e o Afretamento Maritimo das Embarcagdes Estrangeiras foi tema de painel no Summit Direito Maritimo, Portudrio e Aduaneiro

MAO DE OBRA

A limitagdona formagdode
profissionais para operacdoé um
entrave para cabotagem. “Se
trouxermos mais navios hoje, nao
temos tripulagdo para opera-los”,
alertou o diretor da Alianca
Navegacao, José Roberto Duque.

da Alianca em realizar a
docagem (manutencao fo-
ra da dgua) de um de seus
navios no Porto de Suape
(Pernambuco), como sinal
de apoio a industria nacio-
nal. “Depois de anos fazen-
do fora, trouxemos para o
Brasil usando o Fundo da
Marinha Mercante”.

AFRETAMENTO

O afretamento de embar-
cagoes estrangeiras € apon-
tado como solucio imedia-

ta para atender a crescente
demanda, mas esbarra em
entraves regulatérios. Dire-
tor de Operacbes da San-
tos Brasil, Bruno Stupello
reforcou a importancia da
previsibilidade na chegada
de navios. “Sem regularida-
de, ndo ha planejamento
de carga, nao ha investi-
mento em terminais”. Ele
apontou também a necessi-
dade de modernizagio dos
contratos de concessdo.
“Temos equipamentos
mais eficientes e sustenta-
veis, mas a burocracia im-
pede a substituicao”.

A diretora da Agéncia
Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), Fla-
via Takafashi, explicou que
a regulacio da agéncia é
importante para a seguran-
ca juridica e operacional.
“A cabotagem nao sera
aberta a empresas estran-

geiras, apenas embarca-
¢oes poderdo ser afretadas
por empresas brasileiras
autorizadas. Isso garante
controle e seguranca’. Ela
alertou que a auséncia de
regulacio pode trazer em-
barcagoes com padrao téc-
nico inferior: “Seguranca
nao é opcional”.

Para o advogado Marcel
Nicolau Stivaletti, da
RMM Advocacia, a prote-
¢ao do setor precisa ser es-
tratégica. “A BR do Mar
amplia as possibilidades
de afretamento, mas exige
que empresas tenham las-
tro nacional. A Antaq tem
sido cuidadosa na aplica-
cao da lei, mesmo diante
da auséncia de decreto re-
gulamentador”.

REGULACAO
Embora a regulagio seja
vista por alguns como um

freio, os painelistas con-
vergiram quanto a sua
importancia. “Regular
nao é engessar, é prote-
ger. E garantir que s6
quem esta apto participe
do mercado”, afirmou
Takafashi.

A advogada Eliane Oc-
taviano Martins, diretora
da Maritime Law Acade-
my, ressaltou que a regu-
lacdo brasileira também
atende compromissos in-
ternacionais: “O Brasil é
signatario de tratados
que exigem padroes de
seguranca e sustentabili-
dade. Ndo basta assinar,
é preciso cumprir”.

Ela acrescentou que a
cabotagem é estratégica
para metas de descarboni-
zacao e adesao a Organi-
zacao para a Cooperacdo
e Desenvolvimento Eco-
nomico (OCDE).




