Descentralizacao
de cargas nao afeta
Porto de Santos

Especialistas dizem que infraestrutura local favorece escoamento
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O Porto de Santos nao
perdera cargas, mesmo
com o plano do Governo
Federal, anunciado on-
tem, de descentralizar a
distribuicao das commo-
dities para exportacao pa-
ra varios portos brasilei-
ros, evitando aciimulo no
cais santista. Especialis-

tas ouvidos por A Tribu-
na afirmam que esse ris-
co é minimizado pela alta
demanda e porque San-
tos tem maior infraestru-
tura rodoferroviaria.

Para o consultor portua-
rio Ivam Jardim, especia-
lizado em logistica e
transportes, “a descentra-
lizacdo do escoamento de
graos nao deve impactar

o Porto de Santos no cur-
to prazo, pois essa carga
s6 migrara se houver
uma alternativa logistica
ferroviaria mais barata, e
investimentos ferrovia-
rios demandam tempo
para sua execucao’.

Ele observou ainda que
mesmo que parte do volu-
me seja direcionada para
portos do Arco Norte, co-
mo Itaqui (Maranhio),
Santarém e Barcarena,
ambos no Para, o cresci-
mento da produgio agrico-
la garantird que a movi-
mentac¢ao geral continue
aumentando. “Resultando
em uma redistribuicdo
das cargas entre os por-
tos, e nao em uma perda
para Santos”.

Jardim ressaltou ainda
que “Santos é o porto
mais bem servido do Pais
em infraestrutura ferrovia-
ria, o que reforca sua com-
petitividade e assegura
que, no horizonte imedia-
to, ndo havera impactos
significativos na movimen-
tacao de graos”.

O diretor da Graf Infra
Consulting e professor do
MBA de Gestao Portuaria
da Fundacao Getilio Var-
gas (FGV), Rodrigo Paiva,
entende que é muito difi-
cil alterar a logistica de
movimentac¢ao de graos
em curto e médio prazos.

“O Arco Norte, por
exemplo, demorou muito
tempo para se consolidar.
E necessario que seja cria-
da a infraestrutura para
que a logistica mude, no
longo prazo. Isso nao
quer dizer que, pontual-
mente, alguns players
nao possam procurar al-
ternativas, caso enten-
dam que os atuais termi-
nais nao os atendem de
forma eficiente”.

Segundo a Companhia
Nacional de Abastecimen-
to (Conab), no ano passa-
do, o Porto de Santos mo-
vimentou 43,6 milhdes de
toneladas de graos e ferti-
lizantes, entre janeiro e
novembro. Esse volume
corresponde a 20,3% do

Maior parte da safra deve permanecer seguindo para o cais santista

OBRAS

Paradescentralizar o escoamento,
no Corredor Sul/Sudeste, o
Ministériodos Transportes afirma
querealizou obrasno Trevaode
Monte Alegre, em Minas Gerais,
duplicou o trecho Toledo-Marechal
Rondon, no Parand, fez a travessia
Urbanade Cristalina, em Goias, e
duplicou a BR-470, em Navegantes
(SC), ea BR-116, em Cristal (RS).

O ministérioespera intensificar
as obrasda Ferroviade Integracdo
Centro-Oeste (Fico) para iniciar
asoperacoes ainda este ano.

total escoado no Pais nos
11 meses do ano.

PLANO
O Governo Federal anun-
ciou um plano de escoa-
mento que abrange inves-
timentos nas malhas rodo-
viaria e ferroviaria que ser-
vem de corredores da sa-
fra no Arco Norte e no Ar-
co Sul/Sudeste.

Na quarta-feira, o presi-
dente da Autoridade Por-
tudria de Santos (APS),
Anderson Pomini, decla-
rou a Reportagem que es-
ta alinhado com ao plano
do Governo Federal, que
visa utilizar toda a infraes-
trutura nacional para es-

coar os produtos.

Ele ressaltou que isso
nao significa que o Porto
de Santos perdera car-
gas. Ao contrario, ele diz
que Santos vai continuar
com o grafico crescente
de movimentacao de car-
gas, principalmente do
agro. E, tendo em vista a
safra recorde prevista pa-
ra este ano, ha necessida-
de da utilizacdo de ou-
tras infraestruturas por-
tuarias do Pais.

A Conab estima que a
safra 2024/2025 alcan-
ce 322,3 milhoes de to-
neladas de graos, um au-
mento recorde de 8,2%
em relacdo a anterior,
de 297,8 milhoes de to-
neladas.

O ministro dos Trans-
portes, Renan Filho,
apontou, durante a apre-
sentacio do Plano de Es-
coamento, na quarta-fei-
ra, que as perspectivas
para este ano incluem a
ampliacio dos investi-
mentos no Arco Norte,
de R$ 2 bilhoes para R$
2,6 bilhoes, e no Arco
Sul/Sudeste, de R$ 1,6
bilhao para R$ 1,9 bi-
lhdo, com a meta de atin-
gir 90% de melhorias na
malha rodoviiaria das
duas regioes.




