Nova pista e maior eficiéncia
no escoamento de cargas

Construcdo da terceira via na Rodovia dos Imigrantes € vista como fundamental para competitividade do Porto
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Pensar no Porto de San-
tos nos proximos anos sig-
nifica desenhar um plane-
jamento estratégico que
tenha como uma das prio-
ridades os acessos ao com-
plexo maritimo. E claro
que isso envolve projetos
voltados & intermodalida-
de, de forma a integrar ro-
dovia, ferrovia e transpor-
te maritimo, discussao an-
tiga, mas ainda vigente.
Porém, quando se trata
do cais santista, a propria
chegada a Cidade ja repre-
senta um gargalo logistico
a ser solucionado. Diante
deste cenario, a constru-
cao de uma terceira pista
na Rodovia dos Imigran-
tes se torna cada vez mais
urgente e fundamental pa-
ra manter a competitivida-
de do maior porto do He-
misfério Sul no mercado
internacional.

i importante lembrar
que o Sistema Anchieta-
Imigrantes (SAI) ja opera
proximo ao limite de capa-
cidade, especialmente em
periodos de alta demanda,
como feriados e safra agri-
cola, quando o fluxo de ca-
minhoes se intensifica.
Com a nova pista, o siste-
ma aumentard em 145% a
sua capacidade para desci-
da de veiculos pesados, co-
mo caminhoes e 6nibus.

As justificativas sdo sufi-
cientes para investimen-
tos vultosos, ainda mais
quando a movimentagao
planejada para 2040 no
complexo pode ser atingi-
da até 2030. A previsao
de superacao das expecta-
tivas também desperta o
poder ptblico para a ne-
cessidade de correr contra
o tempo, ji que um em-
preendimento desse porte

A nova pista aumentara em 25% a capacidade total do SAI e em 145% o fluxo de veiculos comerciais

levara em torno de quatro
anos para ficar pronto. O
inicio deve ser em 2027.

soLucio
Em janeiro, o Governo do
Estado divulgou a propos-
ta para o tracado da nova
via, que vai ligar o Planal-
to e a Baixada Santista. A
autorizacio para os estu-
dos foi concedida pela Se-
cretaria Estadual de Par-
cerias em Investimentos.
O projeto prevé uma no-
va pista no trecho de serra
com 21,5 quilémetros de
extensao, compostos priori-
tariamente por tineis, que
somam 17 quilometros
(80% de todo trajeto),
além de 4 quilometros de
viadutos. Um dos tlneis
terd cerca de 6 quilome-
tros de extensao, tornando-
se a maior estrutura desse

tipo no Brasil. Serdo duas
faixas de rolamento e um
acostamento com possibili-
dade de ser revertido em
faixa de trafego.

“A terceira faixa facilita-
ria o acesso dos veiculos
de carga a regiao portua-
ria, desde que faca parte
de um modelo de gestio
de logistica, que podera
contribuir para a reducao
dos custos operacionais”,
analisou a coordenadora
do curso de Engenharia
Civil na Universidade Ca-
tolica de Santos (UniSan-
tos), Marcia Aps.

Ela complementa o posi-
cionamento lembrando
que, apesar da terceira pis-
ta ser uma das solugoes
para o escoamento de car-
gas, adequacbes nos espa-
¢os de armazenamento
nos terminais também de-

verao acompanhar tornan-
do toda a cadeia logistica
eficiente.

“O porto e a cidade de-
vem estar em consonancia
com esse novo empreendi-
mento. Estudos para
obras complementares, co-
mo a entrada na Alemoa e
a Avenida Perimetral, de-
vem ser analisados e ocor-
rerem, se necessario, ao
mesmo tempo, para nao
se criar um novo gargalo.
Solucdes complexas preci-
sam ser adotadas, niao des-
cartando nenhum modal
de transporte, vias de aces-
s0 e comprometimento en-
tre os setores piiblico e pri-
vado, com investimentos
em infraestrutura e moder-
nizacio das instalacbes”,
disse Marcia, que também
é doutora pela Universida-
de de Sao Paulo (USP).

TRACADO

Anovapistaterainiciono
quildmetro 43 da Rodovia dos
Imigrantes (SP-160), permitindo
oacessopeloRodoanel Mario
Covas(SP-021). NaBaixada,
aconexdo sera noquilometro 265
daRodovia Cénego Doménico
Rangoni (SP-055), proximoao Polo
de Cubatdo. Umdestaque fica
paraainclinacdomédia, que serda
de 4%, possibilitando o trafego
seguro de veiculos pesados.
Taneis paralelos de emergéncia
sao maisum diferencial quando se
tratade manter a seguranga.
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Desafios

logisticos

vao aléem
dos acessos,
aponta ATP

I0N O presidente da As-
sociacao de Terminais
Portuarios (ATP), Mu-
rillo Barbosa, reforca o
posicionamento da espe-
cialista ao afirmar que a
atracao de mais cargas
para o Porto nido depen-
de exclusivamente da
melhoria no acesso via-
rio. Outros fatores, co-
mo a capacidade para ar-
mazenagem, condic¢des
comerciais e custos por-
tudrios, também sao vis-
tos como determinantes
para a escolha dos opera-
dores logisticos.

“Portanto, embora a in-
fraestrutura viaria seja
um avanco, sua influén-
cia na movimentacio to-
tal de cargas dependera
de um conjunto mais am-
plo de variaveis”, mencio-
nou, ressaltando que San-
tos conta hoje com sete |
terminais privados, que
também sdo diretamente
impactados pela infraes-
trutura disponivel.

Ele reitera também
que os desafios logisticos
nao se limitam ao trecho
rodoviario do Sistema
Anchieta-Imigrantes. Se-
gundo Barbosa, o acesso
ao porto na margem di-
reita ainda é um gargalo
critico, pois depende ex-
clusivamente do Viaduto
da Alemoa, que absorve
sozinho 60% do volume
do cais santista. Além
disso, os outros 40% da
movimentagao estao con-
centrados em vias como
a Conego Doménico Ran-
goni e a Rua do Adubo,
ambas ja saturadas.

“Para que a eficiéncia
logistica seja ampliada de
forma significativa, é in-
dispensavel a prioriza-
¢io de obras estruturan-
tes, como o viaduto de
acesso da Anchieta ao
Sabod e um segundo via-
duto interligando o Distri-
to Industrial e Portuario
da Alemoa a Anchieta”.



