Terceira pista
da Imigrantes
exigira outras
obras locais

Infraestrutura precisara ser reforcada

BARBARA FARIAS

DA REDACAD

O tragado da terceira pis-
ta da Rodovia dos Imi-
grantes é bem-visto por
entidades do setor portua-
rio, autoridades e especia-
listas, mas exigira que ou-
tras obras saiam do papel
na Baixada Santista para
reduzir os gargalos logisti-
cos do Porto de Santos. A
expectativa é que a nova
rota desafogue os conges-
tionamentos de veiculos
pesados com destino ao
complexo santista, desde
que os dois viadutos da
Alemoa e as obras de am-
pliacao da Avenida Peri-
metral da Margem Es-
querda, em Guaruja, se-
jam executados.

O projeto foi noticiado
por A Tribuna na tltima
sexta-feira, apos anincio
do secretirio estadual de
Parcerias em Investimen-
tos, Rafael Benini. A no-
va Imigrantes tera dois

pontos de conexdo, no
km 43 da atual estrada,
no Planalto, e no km 265
da Rodovia Codnego
Doménico Rangoni, na
Baixada Santista.

As obras devem come-
¢ar no segundo semestre
de 2026 e terminar em
2031, com or¢camento en-
tre R$ 6 bilhoes e R$ 8 bi-
lhoes. A Ecovias, conces-
siondria do Sistema An-
chieta-Imigrantes (SAI),
fard todos os estudos e os
projetos funcional, basico
e executivo da nova rota.

TRAGADO EFICIENTE
O diretor-executivo da As-
sociagao Brasileira dos
Terminais de Contéineres
(Abratec), Caio Morel,
afirmou que o tracado
apresentado é bastante efi-
ciente em relacio a incli-
nagiao e conexao com o
Planalto, tendo acesso di-
reto ao Rodoanel Mario
Covas, e destacou tam-
bém que o prazo divulga-
do para a conclusio da
obra é “realista”.
Contudo, intervencoes
no Litoral se fazem neces-
sarias. “O acesso a Baixa-
da Santista e aos termi-

SERVICO VITAL

Opresidente da Autoridade
Portudria de Santos (APS),
Anderson Pomini, disse que
setratadeumaobravital
para oescoamento, a0 mercado
externo, da produgdo de cinco
estados da “hinterlandia
primériado Porto, regido que
representa 56% do PIB nacional
eabriga 86 milhdes de
habitantes”. Ainda de acordo
com Pomini, 60% do modal que
mais utiliza o Portode Santos,
orodoviario, desce aSerra
doMar pela Via Anchieta,
jaque a RodoviadosImigrantes,
“por sua inclinacao de 6%,
ndo permite a descida de
caminhdes pesados. A ligagdo
Planalto-Baixadaé a principal
solugdo ao gargalorodovidrio
que afeta omais importante
Portodo Hemisfério Sul™.

nais portudrios nas duas
margens do Porto depen-
dera da conclusdao de
obras complementares, co-
mo a Perimetral da Mar-
gem Esquerda e os novos
viadutos de acesso na Mar-
gem Direita (Alemoa)”.

INCLINAGAO ADEQUADA
Para o presidente-executi-
vo da Associacao Brasilei-
ra de Terminais e Recin-
tos Alfandegados (Abtra),
Angelino Caputo, “a prin-
cipal vantagem do traga-
do ¢ sua inclinacao média
de 4%, similar a da Via
Anchieta, enquanto a das
pistas da Imigrantes é de
6%, 0 que proibe a desci-
da de caminhdes por ques-
toes de seguranca”.
Angelino destacou que a
conexdo no km 43 da Imi-
grantes oferecera “varias
alternativas de acesso aos
caminhoneiros” e que a
do km 265 da Conego “fa-
cilitard a descida de car-
gas a Margem Esquerda
do Porto, mas acredita
que os “caminhoes conti-
nuardo preferindo descer
pela Anchieta, 0 que con-
tribuird para uma distri-
buicao mais equilibrada
do trafego de descida,
cuja capacidade final sera
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Intervengdes na Alemoa sdo vistas como necessarias para 3 pista da Imigrantes elevar ganhos logisticos
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Nasexta-feira, osecretarioestadual
de Parcerias emInvestimentos,
Rafael Benini, informou que o
pedido de licenca prévia (LP)
do projeto{vejareproducdo do
tracado acima) seria protocolado
nestasemana. Questionada,

a Ecovias detalhou que ja
iniciou os tramites junto a
Companhia Ambiental
deSao Paulo (Cetesb), “com

acrescida em 145%".

Por fim, observou que é
preciso ter atencdo espe-
cial as rotas de fuga e
acesso a veiculos de socor-
ro devido a “80% do traga-
do ser composto por ti-
neis (ao longo de 17 km),
sendo o maior deles com
6 km de extensio”.

REDISTRIBUICAO

O consultor portuario
Ivam Jardim pontuou
que o tracado nao cria
novos acessos. Beneficia
o fluxo de caminhoes em
direcio a Margem Es-
querda do Porto ao redis-
tribuir o trafego no siste-
ma viario atual, “mas
niao resolve o problema
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o protocolo doplano de trabalho
eobten¢dodo termode
referéncia”. “No momento.

a concessionaria estd dedicada
aodesenvolvimento do projeto
funcional e, apds sua aprovagao
pelogoverno, serao desenvolvidos
também os projetos basico
eexecutivo, que trarao todos
osdetalhes para arealizacdo
daobra. Concluidas essas

de concentracio de aces-
sos nem adiciona novas
alternativas a entrada
em Santos ou Guaruja.
Os pontos de entrada pa-
ra as margens Direita
(Anchieta) e Esquerda
(Conego) permanecem os
mesmos, limitando os ga-
nhos logisticos efetivos”™

Quanto i entrega em
2031, Jardim disse que “é
importante questionar se
esse prazo atende a urgén-
cia de melhorias no siste-
ma rodoviario, dado o es-
tado critico de saturagiao
da Anchieta e a crescente
demanda logistica do Por-
to de Santos”.

Pelo fato da rota anun-
ciada na semana passada,

REPRODUCAD

etapas, caberd ao Estado
asdefinicdes sobre os
préximos passos”, informou.
Aconcessiondriatambém
comunicou que “oestudo
eorelatério deimpacto
ambiental (EIA-Rima) estao
emelaboragio. A expectativa
daconcessionaria é obter
alicenga de instalagao no
primeiro semestre de 2026".

em suas palavras, “ndo
beneficiar usuarios (vei-
culos de passeio) que
vém pela Imigrantes
com destino a Santos,
PoOis Nao cria um acesso
direto a Cidade”, o espe-
cialista pondera se ja nao
¢ hora de debater um in-
vestimento, por parte do
Estado, em uma solucio
que atenda as necessida-
des reais de mobilidade e
logistica da regido.

“Um projeto que con-
temple novos acessos em
Sao Paulo, conectados
ao Rodoanel, e alternati-
vas de entrada em San-
tos e Guaruja poderia ter
um impacto ainda mais
positivo”, complementa.




