Porto no Peru nao impacta Santos

E 0 que dizem especialistas sobre a megaestrutura inaugurada pela Cosco para encurtar viagens para a China
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A China, maior parceiro
comercial do Brasil, abriu
uma rota maritima direta
no Peru para trocas co-
merciais com a Ameérica
Latina. Trata-se do Porto
de Chancay, inaugurado
em novembro. O comple-
x0, da estatal chinesa Cos-
co Shipping, movimenta-
ra inicialmente 1 milhao
de TEU (unidade de medi-
da de um contéiner pa-
drao de 20 pés).

Pela localizaciao na cos-
ta do Oceano Pacifico, as
viagens dos navios po-
dem cair de 40 para 28
dias entre o Peru e a Chi-
na. Com o novo ativo por-
tuario, a China amplia
sua capacidade desembar-
ques de mercadorias na
América do Sul e de em-
barques de produtos im-
portados da regiao, princi-
palmente minérios, como
litio e cobre, e produtos
agricolas, como a soja. Po-
rém, para especialistas ou-
vidos por A Tribuna, nao
havera concorréncia com
o Porto de Santos.

Para o consultor portua-
rio Luis Claudio Montene-
gro, a preocupacao do Por-
to de Santos é com seus
proprios desafios, seja na
ampliacao da capacidade,
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Megaporto de Chancay vai movimentar 1 milhdo de TEU, mas ndo deve desviar cargas do cais santista

INFRAESTRUTURA

0 megaporto peruano foi construido em Chancay, uma pequena
cidadea78 quilometros da capital Lima. Estima-se que os investimentos
no ativo portudriode Chancay sejam da ordem de US$ 3,4 bilhdes
(cercade R$ 20,7 bilhdes pela cotagdo do dia). Ainfraestrutura terd
15atracadouros e umtanel com 2 quilometros de comprimento parao
transporte de cargas. Além disso, o canal de navegacao foi dragado para
17 metros de profundidade, o que permitird receber navios pés-Panamax,
com capacidade até 18 mil TEU. A meta da companhia chinesa é ampliar
amovimentagao anual para 1,5 milhdo de TEU nos préximosanos, com
oobjetivode tornar Chancay o maior porto comercial da América doSul.

na simplificacao de proces-
sos ou na reducao da bu-
rocracia e da inseguranca
juridica. “Novas alternati-
vas, inclusive de concor-
rentes, aumentam o0 nosso
potencial produtivo, de
consumo e de crescimen-
to da infraestrutura”
Montenegro afirma que
Santos pode chegar a 1 bi-
lhao de toneladas movimen-
tadas em 2060. “Ou seja, é

possivel atrair um volume
extraordinario de cargas
em uma hinterlandia com-
petitiva para o Porto, des-
de que sejam soluciona-
dos os gargalos conheci-
dos de todos”.

Para o ex-secretario
nacional de Portos e
consultor da Agéncia
Porto Fabrizio Pierdo-
menico, Chancay nao
concorre com Santos,
nem mesmo para expor-
tar commodities como
soja, milho e farelo.

“A logistica exige cus-
tos baixos. O Brasil trans-
porta graos para exporta-
¢éo até os portos combi-
nando ferrovia e rodovia.
O porto do Peru nao
tem uma ferrovia que co-
necte Lucas do Rio Ver-
de ou Rondondpolis, no
Mato Grosso, a costa
do Pacifico, do outro la-
do da Cordilheira dos
Andes”.

Pierdomenico explica
que transportar graos de
caminhdo do Mato Gros-
so até o Peru seria econo-
micamente inviavel. Se-
gundo ele, o custo logisti-
co superaria qualquer be-
neficio. “Nao ha condi-
¢oes de desviar as cargas
do Porto de Santos, e
acredito que isso se apli-
ca a todo o Brasil”.




