Infraestrutura -

caoticados
portos é alvo
decriticas

Planejamento pode reduzir gargalos

DA REDACAO

Problemas de infraestrutu-
ra, gargalos nos acessos e
ameaca a competitividade.
Situacoes que colocam o
Brasil na berlinda da ativi-
dade maritima internacio-
nal e que afetam o peso bra-
sileiro na balanc¢a comercial
mundial. O caminho para
isso passa por uma palavra
que precisa ir além do dis-
curso: planejamento.

O CEO do Porto Itapoa
(SC), Ricardo Arten, resu-
miu a preocupacao do se-
tor, em especial com a ques-
tao dos acessos. “Os termi-
nais brasileiros, indepen-
dentemente se é um investi-
dor local ou estrangeiro,
vao continuar investindo.
Mas o Brasil estd sofrendo
com a falta de capacidade.
Precisa primeiro investir ne-
la para, entdo, atrair mais
demanda”, avalia.

Segundo ele, em outros
paises, a logistica é vista
como prioridade no plano
diretor dos portos. “Como
pode o maior porto da
América Latina ndo ter
acesso ferroviario para es-
coar a importacao e rece-
ber os contéineres de ex-
porta¢ao? E inadmissivel”,
acrescenta.

Arten vai além em sua
critica. “A inovacao tem
que vir para resolver pro-
blemas. Temos que procu-
rar solucoes através de
inovagao”, diz ele, que par-
ticipou do painel O Plane-
jamento e Desenvolvimen-

to para os Portos Brasilei-
ros durante o Summit An-
taq, no dia 26 de novem-
bro, em Brasilia.

OPORTUNIDADE

Também no evento, o di-
retor de Administracio
Portuaria do Porto do
Ac¢u (RJ), Vinicius Patel,
afirma que existe a neces-
sidade de viabilizar, além
dos acessos, solucoes de
fornecimento de energia e
até mesmo de aprimora-
mento dos sistemas de
transporte dutoviario.

“E a maior oportunida-
de de industrializacio que
o Brasil ja teve. O mundo
estd olhando para a gente
como um grande prove-
dor de commodities. Que-
remos ser isso? Ja somos.
Temos é que pensar em
portos como estruturas in-
dustriais”, pondera.

Head de Direito e Politi-
ca de Concorréncia para a
América Latina da Maer-
sk, Ana Carolina Albu-
querque também aposta
na evolu¢io amparada em
um planejamento.

“Nao sei se a concessao
dos canais (de navegacio)
é 0 caminho. Mas, de fato,
ter a profundidade necessa-
ria para que o armador
(dono do navio) consiga
trazer os navios maiores.
As vezes, um navio até me-
nor tem que sair com me-
nos carga, porque ele nao
consegue passar pelos ca-
nais de acesso”, diz.
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Porto de Santos é exemplo de esgotamento no sistema logistico, com acessos precarios ndo resolvidos

CAPACIDADE
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“0s terminais brasileiros,
independentemente
se é uminvestidor
local ou estrangeiro,
vdocontinuar investindo.
Mas o Brasil esta
sofrendocom afalta
de capacidade.
Precisa primeiro investir
nela para,entdo,
atrair mais demanda”

Ricardo Arten
CEQdo Porto Itapoa (SC)

PODER PUBLICO
Secretaria-executiva do
Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor), Ma-
riana Pescatori adota um
discurso otimista sobre
os desafios para 2025 no
setor portuario.
“Estamos em um mo-
mento muito positivo pa-
ra o setor, e eu fico aqui
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“Estamosemum momento
muito positivo para o
setor, e eu ficoaqui com
0s meus deveresde casa.
Oqueagenteainda
temé quefazer com que
hajaintegracaoentre
05 ministérios. Vamos
solucionar as questdes
de profundidade dos
N0SSos principais portos”

Mariana Pescatori
Secretéria-executivado MPor

com os meus deveres de
casa. O que a gente ain-
da tem é que fazer com
que haja integracao entre
os ministérios”, defende.
“Vamos solucionar as
questoes de profundida-
de dos nossos principais
portos. A gente esta falan-
do de Santos e de Parana-
gua, que estao precisan-

do de aprofundamento
e perenidade. Também
langaremos uma politi-
ca de sustentabilidade,
trazendo o setor priva-
do para assinar um pac-
to conosco”.

Diretor da Agéncia Na-
cional de Transportes
Aquaviarios (Antaq), Al-
ber Vasconcelos aposta
na for¢a do Poder Publi-
co, mas sem perder de
vista a presenca do se-
tor privado.

“Um ponto central em
2025 é a gente acreditar
nas instituicdes, no Mi-
nistério que formula a
politica. Eles estao muito
assertivos. Mas, ao mes-
mo tempo, a gente nao
pode ficar pensando que
o privado faz tudo. A
gente precisa também
do publico, que tem que
ser o catalisador do in-
vestimento privado”.

Flavia Takafashi, tam-
bém diretora da Antaq,
entende que o momento
é de superar uma even-
tual falta de coordenacio
no setor privado. “Direcio-
nem nossos encaminha-
mentos, foquem o planeja-
mento no que de fato vai
trazer um resultado positi-
vo, fazer o setor andar pa-
ra a frente”, encerra.




