Rigor da legislacao desacelerou
investimentos nos ultimos anos

Consultor diz que Lei dos Portos em vigor aumentou burocracia, gerando gargalo ao desenvolvimento do setor

BARBARA FARIAS
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Osetor portuario brasileiro
é visado por empresas na-
cionais e multinacionais,
com oferta biliondria de in-
vestimentos, mas as conces-
soes de areas publicas avan-
¢am muito aquém do espe-
rado, pois 0 maior entrave
ao desenvolvimento é le-
gal e regulatério. Ha 31
anos,aLeideModernizacio
dos Portos (8.630/1993) ins-
tituiu o arrendamento
portuério, cujas regras fo-
ram aperfeicoadas por
meio da Lei de Concessoes
(8.987/1995). O marco le-
gal foi revisado com a Lei
dos Portos (12.815/2013),
mas o arcabouco mais rigi-
do acabou por desacelerar
concessoes.

O consultor em regula-
¢io, planejamento e avalia-
¢des econdmicas em seto-
res de transportes, Luiz Sog-
gia, que também ¢ diretor
de Projetos de Infraestrutu-
ra e Capital do escritorio
Alvarez & Marsal Brasil,
afirma que a legislacio é o
maior gargalo nos arrenda-
mentos portuarios hoje.

“Tudo o que tem no con-
trato de arrendamento é
vinculante, ou seja, qual-
quernovoinvestimento, ex-
pansdo de area ou alteracao
éentendido comouma alte-
racao contratual e, conse-
quentemente, passivel de
um reequilibrio econdomico-
financeiro. Entdo, deve-se
fazer um EVTEA (Estudo
de Viabilidade Técnica,
Econémica e Ambiental)
ou fluxo de caixa desconta-
do, o que torna o processo
ineficiente e subjetivo. Um
EVTEA é sempre questio-
navel e isso é desnecessa-
rio”, explica Soggia.

“Se eu quero expandir
uma area ou fazer novos
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Regras em portos devem mudar com a revisdo da legislacao, cuja proposta foi finalizada pela Ceportos e serd enviada a Camara Federal

DIVULGACAD

Luiz Soggia: ha assimetria entre os modelos de arrendamento e TUP

investimentos em equipa-
mentos, tudo é encaminha-
do para avaliacao de dife-
rentes agentes como a Au-
toridade Portuaria, a Agén-
cia Nacional de Transpor-
tes Aquaviarios (Antaq) e,
em alguns casos, ao Tribu-

nal de Contas da Unidao
(TCU), que geram impe-
dancias nesses contratos,
no sistema portudrio. O re-
sultado é uma dinimica
muito abaixo da necessaria
paraessesterminais opera-
rem em regime de eficién-

cia”, complementa.

O consultor diz que o es-
pirito da Lei 8.630/1993
era que os arrendamentos
fossem mais flexiveis, pois
ainda ndo era exigido
EVTEA para os investi-
mentos e o operador tinha
mais autonomia sobre a
areaexplorada.

Segundo Soggia, as re-
gras se tornaram mais rigi-
das e ele avalia a necessida-
de de uma melhora na ges-
tao dasautoridades portud-
rias e melhor definigio so-
bre as atuagoes dos demais
agentes de regulacio nos
Processos.

“A gestao contratual e a
ineficiéncia na gestao dos
arrendamentos s foi pio-
rando ao longo dos anos,
desde a Lei 8.630. As ca-
madas burocraticas fo-
ram aumentando e geran-
do processos cada vez
mais longos. Nunca tive-
mos melhoria”.

Soggia ressalta que, ho-
je, se o investidor privado
tiver opcao, ele investe em
Terminal de Uso Privado
(TUP) em vez de arrenda-
mento. “Ainsegurancaju-
ridica é menor e a capaci-
dade de ele se adequar a
dinamicadanavegacioin-
ternacional e damovimen-
tagao portuaria ¢ muito
mais facil”. Paraele, os pro-
cessos nos TUPs sao mais
simples e 0s tornam mais
competitivos em compara-
¢ao aosarrendamentos.

Soggiaesperaque com o
anteprojeto feito pela da
Comissao de Juristas para
Revisao Legal e Explora-
c¢ao de Portos e Instala-
¢oes Portuarias (Cepor-
tos) a desburocratizacio
legal e regulatéria seja pos-
ta em pratica. A proposta
serd enviada a Camara Fe-
deral para que sirvade ba-
se a elaboragio do novo
projetode Leidos Portos.




