Seguranca e sustentabilidade
em foco no transporte maritimo

Organizacao Maritima Internacional € responsdvel por medidas para aprimorar a navegacdo em todo o mundo

TEDSARTORI

A Organizacio Maritima
Internacional (IMO, emin-
glés, International Mariti-
me Organization) esta de
olho na sustentabilidade e
na automacdo do transpor-
te maritimo. A entidade é
responsavel por medidas
para melhorar a seguranga
no mar, protecio do setor
em todo o mundo, preven-
¢io da poluigio por navios
e também estd envolvida
cmquestoes legais.

Com sede em Londres, na
Inglaterra, a agéncia espe-
cializada da Organizagao
das Nacoes Unidas (ONU)
foi eriada em 1948, em Ge-
nebra, na Sui¢a, mas a pri-
meirareuniao aconteceu so-
mente em 1959. O Brasil é
um dos 176 Estados-Mem-
bros da IMO -0 Pais passou
afazer parteem 1963. Além
disso, existem 66 organiza-
gbes intergovernamentais
com status de observador e
85 entidades nao governa-
mentais internacionais em
patamar consultivo,

“O plano estratégico para
operiodode 202422029 s¢
refere a promover maior re-
conhecimentodaimportin-
ciado setor para o comércio
mundial devendo se concen-
trar na revisao, desenvolvi-
mento, implementagio e
conformidade da regula-
mentagio ealcangaros obje-
tivos da Agenda 2030 para
o Desenvolvimento Susten-
tivel da ONU e da Década
dos Oceanos”, explica a ju-
rista, diretora da Maritime
Law Academy (MLAw) e
colunista de A Tribuna,
Eliane OQctaviano.

Advogado especializado
em Direito Maritimo, Por-
tuario e Regulatorio Thia-
go Miller, também colunis-
ta de A Tribuna, especifica
mais competéncias da Or-
ganizacio Maritima Inter-
nacional, dentro da padro-
nizagioe orientacao do fun-
cionamento dos portos, em-
barcacoes e cargas transpor-
tadas - o que a entidade
denomina “facilitagio”.

“Aorientacio comum das
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Descarbonizacdo dos navios é meta da entidade, que prevé emissdo zero de carbono até 2050, com medidas de curto, médio e longo prazos

atividades facilita o fluxo
internacional eimpede que
cada pais desenvolva legis-
lagbes muito divergentes,
favorecendo o bom relacio-
namento da logistica mari-
tima internacional. Além
disso, a entidade desenvol-
ve um papel importante na
salvaguarda da vida huma-
nados maritimos, desenvol-
vendo protocolos desalvata-

gem e treinamento impor-
tantes para reduciio de ris-
cos naatividade”, detalha.

FUTURO
Em nota, a IMO explica
que o foco de suas acgdes
estaem trés assuntos. Um é
adescarboniza¢aodotrans-
porte maritimo. Para atin-
gir a meta de emissio zero
perto de 2050, estao sendo

desenvolvidas medidas de
curto, médio elongo prazos
para reduzir as emissoes de
gases de efeito estufa.
Agdes obrigatorias de curto
prazo entraram em vigor
em 2023, que exigem que
0s navios cumpram os re-
quisitostéenicos de eficién-
cia energética e intensida-
dedecarbono.

“As medidas propostas

de médio prazo estao atual-
mente sendo discutidas
pelos  estados-membros,
compreendendo um  pa-
drdo de combustivel mari-
timo que regula a reducao
gradual da intensidade de
gases de cfeito estufa do
combustivel maritimo; ¢
um elemento econdémico,
com base em um mecanis-
mo de precificagio de emis-

soes. Uma vez finaliza-
dos, eles devem seradota-
dos em 2025, com entra-
da em vigor prevista para
20277, explica, emnota, a
entidade.

MAISMETAS

outro tema é a
digitalizacio e automa-
¢a0, incluindo a de proce-
dimentos portudrios. No
primeiro caso, todos os
Estados-Membros foram
obrigados, desde 1 de ja-
neiro, a implementar sis-
temas de Janela Unica
Maritima. Elatem o obje-
tivo de promover a desbu-
rocratiza¢ao dos procedi-
mentos de estadiados na-
vios nos portos, aumen-
tando a eficiéncia geral,
diminuindo o tempo de
estadiados navios e otimi-
zando processos. O con-
ceito, porém, ja é adotado
no Brasil desde 2011, por
meio do programa Porto
Sem Papel (PSP), agora
coordenado pelo Ministé-
rio de Portos e Aeropor-
tos (MPor).

Dentro do tema, esta a
regulamentacio dos na-
vios auténomos, que exi-
gem pouca ou nenhumn
intervengio humana para
operar. “Navios autono-
mos e controlados remota-
mente estdo sendo testa-
dos em algumas areasma-
ritimas, embora a maioria
das previsoes seja de que
eles serdo limitados a via-
gens curtas”, comenta, no
texto,a IMO.

A entidade esta desen-
volvendoum esbocodo In-
ternational Code of Safety
for Maritime Autono-
mousSurfaceShi_ps(C()di-
goMASS, um codigointer-
nacional deseguranca) pa-
ra regular essas embarca-
¢oes, com regulamenta-
¢hes opcionais a serem
adotadas em 2025 ¢ ou-
trasobrigatérias.

O terceiro assunto é a
protecio ocednica. O te-
mado Dia Maritimo Mun-
dial para 2025 é Nosso
Oceano, Nossa Obriga-
¢io, Nossa Oportunidade.

“Reflete o papel vital do
OCEANO NA economiamun-
dial, com mais de 80% do
comércioglobal transpor-
tado pelo mar. Como
maior setor operando no
espaco oceanico, a nave-
gacdo tem um papel cen-
tral a desempenhar na
protecdo do ambiente ma-
rinho e na gestao dos re-
cursos oceinicos”, comen-
taaentidade.




