Caminhoes
dominamo
transporte
degraos

Outros modais tém crescimento discreto
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Otransporterodoviario ain-
da é o principal meio de
escoamento da safra de
graosno Brasil, responden-
do por mais de 65% dototal
movimentado, apesar de
uma queda registrada en-
tre 2010 e 2023. Isso é o
que aponta um estudoreali-
zado pelo Grupo de Pesqui-
sa e Extensao em Logistica
Agroindustrial (Esalg-
LOG) da Universidade de
Sao Paulo (USP) em parce-
riacom o Departamento de
Agricultura dos Estados
Unidos (USDA).

De acordo com a pesqui-
sa, a participacao das rodo-
vias no transporte de milho

recuou de 84% para 76%
no periodo analisado. Para
asoja, a reducdo foi de 75%
para 69%. Em contraparti-
da, houve um aumento no
usode ferrovias e hidrovias,
refletindo uma gradual di-
versificacio na matriz de
transportede griosdo Pais.

O estudo revela que o
transporte ferroviario de
milho subiu de 15% para
17%, enquanto o fluvial sal-
tou de 1% para 8%. No caso
da soja, as ferrovias passa-
ram de 20% para 22% de
participacio, e as hidrovias
de 5% para 9%.

De acordo com a pesqui-
sa, essas alteracoes nas par-
ticipaches modais refletem
nao apenas os investimen-
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A chegada de soja por ferrovia subiu 325% entre 2010 e 2023 no cais santista, segundo o levantamento

tos em infraestrutura, mas
também as mudancas nas
dinamicas de producio e
eﬁporta;;e'm degraosno Bra-
s

Apesar dos avangos, o
Pais ainda enfrenta desa-
fios significativos na in-
fraestruturalogistica. A pes-
quisa aponta que a distin-
ciamédia percorridapor ca-
minhdes no transporte de
graos é de 865 km, com a
maior parte das movimen-
tagoes domésticas realiza-
das em trechos de aproxi-

madamente 625 km. Nos
principais portos, as mu-
dancas na matriz de trans-
porte variam.

Em Santos, a participa-
¢ao das ferrovias nas expor-
tagoes desoja subiu de 52%
para 57%. Ja em Rio Gran-
de (RS), o uso de cami-
nhoesaumentou de 57% pa-
ra 90%, e em Sido Luis
(MA),de 10% para 48%.

Segundo apesquisa,oim-
pacto dos custos logisticos
permanece significativo. O
transporte rodovidrio pode

representar entre 15% e
40% do prego final do pro-
duto entregue nos portos.
O estudo Brazil’s Modal
Shares for Corn and Soy-
beans: Updated Analysis
from 2010-23 baseou sua
metodologia em dados de
fontes oficiais, incluindo a
AgénciaNacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT),
AgénciaNacional de Trans-
portes Aquavidrios (An-
taq), Companhia Nacional
de Abastecimento (Conab)
eMinistériodaFazenda.

SANTOS

0 Porto de Santos, principal rota
de exportacdo de soja e milho do
agronegdcio do Centro-Oeste e do
Interior paulista, registrou alta
progressiva nos embarques
dessesprodutosentre2010 e
2023, mas aparticipacaonos
modais rodoviario e ferroviario

|uiudifer
amaior parte dasoja desembarca
em Santos de trem, o milhoé
trazido emsuamaioria por
caminhao. A participacaodasoja
nomodal rodoviario caiu de 47,6%
para42,6% no periodo, enquanto
noferrovidrio houve altade 52,4%
para57,4%. Emquantidade,
houveumcrescimento de 3,9
milhées de toneladas (2010) para
13milhdes de toneladas (2023),
perfazendo umaumento de 225%.
Japorferrovia, o transporte de
soja subiude 4,3 milhdes de
toneladas para17,5milhdes, alta
de 325% nacomparagao como
primeiroano da série histérica.
Aparticipagaodo milho nomodal
rodoviario subiu de 6,6% em 2010
para33,6%em2023.Jano modal
ferroviario,a participagao caiu de
93,4% (2010) para 66,4%(2023).
Emquantidade, o transporte do
produtosaltou de 366 mil
toneladas(2010) para7,2 milhdes
detoneladas (2023) por
caminhGes, mais de 1.800%. Ja
por trem, houve umavancode 5,2
milhdes de toneladas (2010) para
14,2 milhdes de toneladas (2023),
altade 180%.




