Brasil pode ampliar comercio exterior

Repensar os negocios de forma global e melhorar as relagdes com os paises latino-americanos sao essenciais para expansao do setor

DAREDACAQ

Repensar o negdcio para se
tornar mais atrativo no
mercado global, investir
em descarbonizagdo para
aumentar a eficiéncia nos
portos e estreitar cada vez
mais as relacoes do Brasil
com os paises latino-ameri-
canos paraexpandir as tro-
cas comerciais sdo alguns
dos pontos levantados por
executivos entrevistados
por A Tribuna no TOC
Américas 2024. O evento,
um dos maiores do setor,
ocorre no Panamé desde
terca-feira e terminahoje.

Em paralelo as palestras
¢ painéis de debates, ocor-
re a conferéncia Tech
TOC, que oferece sessoes
focadas em tecnologia e
uma feira onde os partici-
pantes tém a oportunida-
de de conhecer as ultimas
inovagdes do setor.

O Grupo Tribuna é re-
presentado no encontro
pelo consultor para assun-
tos portudrios Maxwell
Rodrigues, que lamenta a
auséncia de autoridades
de portos publicos brasi-
leiros no evento. Ele en-
tende que o encontro é
oportuno para atrair in-
vestimento de empresas
estrangeiras.

Diretor de Investimen-
tos para as Américas na
APM Terminals e colunis-
ta de A Tribuna, Leonardo
Levy ponderaque o Gover-
no Federal demonstra inte-
resse “em entender como o
sistema portudrio funcio-
nano exterior, mas precisa
estar mais presente”.

“Os portos de Antuérpia
(Bélgica) e Roterda (Ho-
landa) estdo no Brasil, en-
tio, a gente tem que pen-
sar em levar os portos brasi-
leiros para fora. A cargade
importacdo escolhe o desti-
nonasuaorigem. Eimpor-
tante, para efeito de trazer
mais cargas para os termi-
nais brasileiros, que essa
promocio seja feita fora
do Pais”, complementa.

Questionado se o TOC
Américas poderia ocorrer
em Santos, o executivo con-

corda. “Santos tem capaci-
dade de receberum evento
desse porte. Seria muito
bom para a Cidade, para o
setor e para aproximar o
Brasil do mundo latino-
americano”.

NEGOCIOS

Oriundo de um terminal de
uso privado (TUP), o dire-
tor de Operagoes e Servi-
¢os do Porto do Acu (RJ),
Vinicius Patel, afirma que
“repensar o negocio” ¢ que
os terminais fazem “incan-
savelmente”.

“O setor portuario tem
uma oportunidade tnica
de deixar de ser um elo da
cadeia para se tornar a ba-
se,ou seja, acolhera indus-
tria e transformacio de
bens e servigos para seu
ambiente integrado com a
cadeialogistica”.

Segundo ele, portos nao
podem se limitar a ser en-
trepostos, ambientes de
transbordo. “Uma inds-

Arten ressalta o planejamento

tria sustentavel opera inte-
grada com ativos de baixa
emissio e os portos sio a
melhor opcao. Concebe-
mos e temos desenvolvido
o Porto do A¢u como um
distrito industrial com ati-
vos portudrios em estado
daarte, tendo sustentabili-

Levy: Santos poderia receber TOC

dade em seus trés pilares
priorizados”, salienta.
Enquantovice-presiden-
te central para as Améri-
cas da Associagio Interna-
cional de Portos e Portos
(IAPH, sigla em inglés),
Patel afirma que “nossa
participacdo permite que
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essa discussao ecoe inter-
nacionalmente, pensando
em desenvolvimento sus-
tentével para todos os pai-
ses e permitindo investi-
mentos paraadaptacio cli-
matica aos desequilibrios
quejisentimos na pele”.

COMPETITIVIDADE
O CEO do Porto Itapoa
(SC), Ricardo Arten, que
hid pouco meses atuava
no Porto de Santos, afir-
ma que repensar o nego-
cio é essencial para au-
mentar a eficiéncia e a
competitividade.

“Hoje, os terminais por-
tuarios sdo reativos a de-
manda, ou seja, esperam a
demanda chegar para de-
pois investir. Essa reativi-
dadeviraumabolade neve
e prejudica o coméreio in-
ternacional”.

Ele ilustra com o exem-
plo de Itapod, que é um
porto privado. “Faremos
o contrario. Li seremos

CAPACIDADE

0 CEQdo Porto Itapoa (SC),
RicardoArten, ressalta que
umdos principais gargalos
dosetor noBrasiléa
capacidadeestrangulada.
Segundoele, o Pais esta
hoje "muito pressionado™ em
relacdoafaltade espaco
paramovimentagdo de
contéineres. Arten dizque
aumentar acapacidade dos
portos brasileiros é fundamental
parao Brasil ser mais atrativo e
sair da incomoda posicao
de apenas 1,06% de participagdo
nomercado internacional.

pro-ativos. Nos temos es-
tudos de mercado que
projetam qual sera a de-
manda futura nos proxi-
mos cinco a dez anos, e
vamos obedecer a essa
projecao”.

GARGALOS
Arten dizqueum dos prin-
cipaisgargalosdo setorno
Brasil é a capacidade es-
trangulada e, mais uma
vez, cita Itapod como
exemplode solugio.

“Hoje, 0 Brasil estia mui-
to pressionado em rela-
¢aod capacidade, mas Ita-
pod prepara investimen-
tos que vdao ampliar a sua
capacidade atual de 1,8
milhdo de TEU (unidade
equivalente a  um
contéiner de 20 pés) para
quase 4 milhdes de TEU.
Essa capacidade adicio-
nal disposta ao mercado
até 2033 colocard o Porto
Itapod como amelhorop-
¢aoparacarga de exporta-
¢io e de importacio, e
como um porto coneen-
trador de carga para o sul
do Pais”, destaca.

Arten ressalta que au-
mentar a capacidade dos
portos brasileiros é fun-
damental para o Pais
“ser mais atrativo e sair
da ineémoda posicio em
que o Brasil se encontra,
de apenas 1,06% de par-
ticipagdo no trade inter-
nacional”,




