Tecnologia precisa avancar em Santos

Apesar de ser um dos mais atualizados do Pais em automacdo, cais santista esta atrasado em relacao aos portos modernos do mundo

TEDSARTORI
DAREDACAO

O Portode Santos esta atra-
sado em cerca de cinco a
dez anos em relacdo aos
terminais mais avancados
do mundo no que diz res-
peitoaautomagio das ope-
racoes e digitalizacdo de
processos. Ainda assim, o
complcxo santista ¢ um
dos mais atualizados do
Pais e tem futuro promis-
sor nesse tema, em razao
de investimentos recentes.
Aandlise édo sécio-funda-
dordaempresaT2S, Ricar-
do Pupo Larguesa, especia-
lista em desenvolvimento
de sistemas.

“Enquanto portos como o
de Roterda (Holanda) ja
operam com terminais fan-
tasmas’, sem a presenca de
trabalhadores, Santos ain-
da estd em processo de mo-
dernizag¢do, com recentes
investimentos para moder-
nizar equipamentos e im-
plementar tecnologias
maisavancadas”, dizele.

O Porto de Itapoa (SC),
por exemplo, ja iniciou
operagoes remotas, indi-
cando que, no Brasil, ha
terminais mais adiantados
em termos de automacao,
explica Ricardo.

Como exemplo de inves-
timentos ligados ao assun-
to no Porto de Santos, ele
citaarenovacio de contra-
to do Brasil Terminal Por-
tuario (BTP) por mais 20
anos, que planeja investir
R$ 1,9 bilhdo em tecnolo-
gias avancadas, eletrifica-
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Apesar de estar atrasado em comparagdo com os principais portos mundo, o cais santista vem desenvolvendo inovacdes nas operacoes

¢io de equipamentos e ex-
pansao da capacidade ope-
racional em 40%.

“Além disso, a aquisi¢io
(de 48%) da Santos Brasil
pelo grupo CMA CGM e a
potencial  licitacgao  do
STS10 (terminal para
contéineres no cais do
Sabo6) indicam uma ten-
déncia de maior inovagio e
eficiéncia, com o objetivo
de transformar Santos em
um dos principais hubs
(centros) da América Lati-
na, alinhado aos padroesin-
ternacionais deautomatiza-
¢do”, observa.

REALIDADE MUNDIAL

O consultor para assuntos
portuarios do Grupo Tri-
buna, Maxwell Rodrigues,
também citou o olhar da
Santos Brasil para a
automacgao remota dos
seus equipamentos. Ele
classifica o processo como
uma tendéncia natural a
quetodos terdo que se ade-
quar, por ser uma realida-
de mundial.

“A automacao portuaria
no Brasil ¢ algo que real-
mente vem acontecendo ao
longo dos anos. A gente po-
dedizerque o Porto de San-

tose, principalmente, os ter-
minais privados ja estao in-
vestindo muito nessa ques-
tao daautomacgao”,afirma.

Maxwell ressalta que ela
¢é importante para que o
complexo portudrio santis-
ta continue a ser competiti-
vo, movimentando cada
vezmais cargas com eficién-
ciaevelocidade.

“A perspectiva para o futu-
ro é que todos os portos e
terminais do Brasil se ade-
quem a essa realidade, que
¢ mundial e ndo exclusiva-
mente algo que vem aconte-
cendono Portode Santos”.

OUTRASINICIATIVAS
Em nota, a Associacio de
Terminais Portuarios Priva-
dos (ATP) também desta-
couiniciativasda DP World
nesse sentido. Um projeto
de inteligéncia artificial
(IA) envolve o controle de
agendamentode veiculos.
Ha também intencao de
seimplantar paraleitura de
vagoes, por igual método,
mas fechado paraa Suzano.
Trata-se de produtora de
celulose com quem a DP
World mantém contrato de
prestagdo de servicos de ar-
mazenagem e operacao lo-

EXEMPLO

Nas tltimas missées
internacionais Porto & Mar,
promovidas peloGrupo Tribuna,
os participantes mergulharam
emtecnologianaHolanda
(2022), em Israel (2023) e
naCoreiado Sul (2024).
Equipamentos de Gltima geragao
foram observados, servindo
deexemploparao Brasil.

gisticaportuaria.

“Apesar de ainda estar-
mos atrasados em compa-
racdao com o restante do
mundo, o Brasilvem desen-
volvendo diversas inova-
¢Oes nesse sentido. Um
exemplo € o spreader auto-
matico, desenvolvido pela
Portocel, eja exportado pa-
raomundo. O equipamen-
torealizao engateautoma-
tico dos fardos de celulose”,
comentatambémaATP.

Aentidadetcitaaimpor-
tancia do 5G, considerado
fundamental, uma vez
que veiculos autonomos
requerem uma conexao
continua e em tempo real.
“O Brasil aindaniao possui
um terminal portuario to-
talmente automatizado,
com maquinas e equipa-
mentos sendo controla-
dos 100% de forma remo-
ta. No entanto, notamos
que diversos terminais no
Brasil ja estao se adaptan-
do para cada dia mais au-
mentar sua automatiza-
¢ao”, afirma.




