Obras da pera
ferroviaria
avancamem
Outeirinhos

Segunda fase deve acabar no més que vem

TEDSARTORI

DAREDAGAO

Solugao logistica estratégi-
ca para o escoamento de
graos no Porto de Santos, a
pera ferrovidria esti com
obras em andamento e a
segunda fase das interven-
¢oes deve acabar no més
que vem. A estrutura, locali-
zada em Outeirinhos, na
Margem Direitado comple-
X0 portudrio santista, sera
construida em uma drea de
102 mil metros quadrados
(m?), atualmente ocupada
pelo terminal daMarimex.

O inicio das intervengoes
aconteceu emjaneiro, acar-
go da Associagio Gestora
da Ferrovia Internado Por-
tode Santos (AG-Fips), ces-
siondria privada da Ferro-
via Internado Porto de San-
tos (Fips), e o prazo de con-
clusaoé de 24 meses.

A obra consiste em um
patio cireular que possibili-
tara o transbordo da carga
sem a necessidade de des-

membramento dotrem.

Procurada, a Autoridade
Portudria de Santos (APS)
informou em nota que a
Fips esta cumprindo o cro-
nograma. A primeira fase,
por exemplo, que envolve o
reforeo do pontilhéo, foiini-
ciadaemoutubrode 2023 ¢
concluida em janeiro deste
ano,Jdasegunda fase, refe-
rente asaida de vazios (arca
desocupada, com constru-
¢20 ou algum outro item,
semutilizagio), estinareta
final e deve ser concluida
no proximo més.

Também em novembro,
segundo a APS, a Fips dard
inicio & terceira fase, “que
envolve umaentrada de car-
regamentos (colocagio de
linhaférreaeoutrositens)”.

Porcederadreaparacons-
trucio da pera ferroviaria, a
Marimex vai receber outra,
com o mesmo tamanho, e
que era do antigo Teval, pa-
ra onde sera transferida. A
empresa, quedeveri desocu-

sSknoLe

Servigo realizado na Margem Direita pela AG-Fips é considerado fundamental para o Porto de Santos ganhar eficiéncia no modal ferrovidrio

par o espago atual até feve-
reiro de 2026, prevé, em no-
ta, “investimentos de R$
300 milhoes nos proximos
dois anos. A obra, com pra-
z0 de 24 meses, deve iniciar
quando todas aslicengas es-
tiverem disponiveis e os de-
mais projetos que afetam o
terminal, otimizados™,

MOMENTO CRUCIAL EIMPERATIVO
AAPSlembraqueaobrada
pera ferroviaria “esti em
execucio em um momento
crucial”. O motivo éa chega-
da dos terminais de celulo-
se Eldorado, Bracell e Suza-
no, no Macuco, e as expan-

soes de ADM, TES e XX-
XIX, na Ponta da Praia, no
corredor de exportagio, on-
de serao movimentados
aproximadamente 44 mi-
Ihoes detoneladas por ano.

“A pera é um equipamen-
to essencial para que esses
terminais possam cumprir
as suas obrigacoes de movi-
mentagio minima contra-
tual. Além disso, hi os ter-
minaisinstaladosem Outei-
rinhos, como Copersucar e
CLI, que juntos movimen-
tam cerca de 23 milhdes de
toneladas porano”.

A Autoridade Portudria
acrescentaque, com 0 novo

terminal da Cofco, estima-
do para movimentar 15 mi-
Thoes de toneladas anuais, a
conclusio da pera “torna-
se ainda mais imperativa”.
“Esse projeto € vital nao ape-
nas para o Porto de Santos
e seus terminais portud-
rios, mas também para to-
da a cadeia logistica do
agronegdcio brasileiro”.

CRESCIMENTO
O consultor ferroviario e
gerente comercial da Mota-
Engil Engenharia, Alan Jo-
nes Tavares, reforcaaideia
de crescimento da capaci-
dade do Porto de Santos

com a existéncia da pera
ferrovidria.

“Com ela, é possivel dar
uma velocidade de mano-
bra maior dos trens. Sem
ela, vocé perde muita pro-
dutividade na descarga e
no retorno deles. £ uma
dreaem que, essencialmen-
te, nio afeta ninguém. O
macroambiente da Mar-
gem Direita é afetado com
uma condi¢io muito mais
interessante de operagdo.
Podemos dar ali de 5% a
10% de crescimento na ca-
pacidade do Porto, porque
a operacao realmente fica
muitomaisrapida”, preve.




