Concessao de canal eleva nivel
da dragagem, diz secretario

Primeiro leildo do tipo no Brasil serd no Porto de Paranagud, no Parand, em 2025, explica Alex Sandro de Avila

TEDSARTORI

DARFDACAQ

O primeiro leildo para con-
cessao deum canal de nave-
ﬁaqﬁo no Brasil, o do Porto

e Paranagud, no Parand,
segundo maior complexo
portudrio do Pais em movi-
mentagio, esta previsto pa-
ra acontecer entre abril e
maio de 2025. O investi-
mento previsto ao longo da
concessio de 35 anos é de
R$ 1bilhio, explica o secre-
tario nacional de Portos,
Alex Sandro de Avila.

“Fizemos toda a compila-
¢do das contribuicdes que
recebemos no decorrer do
processo de audiéncia pu-
blica, decidimos o que iria-
mos acolher das contribui-
¢oes, os ajustes que deveria-
mos fazer no modelo, bem
como justificar aquelas que
nio acolhemos”, afirma o
secretdrio para A Tribuna.

A conclusao foi encami-
nhada paraa InfraS.A., es-
tatal do Governo Federal e
brago técnico operacional
do Ministério de Portos e
Aeroportos (MPor), com as
diretrizes do que deve ser
ajustado. O trabalho vaiaté
ofinal deste més.

“Com isso, nds encami-
nhamos ao Tribunal de
Contas da Unidao (TCU) e
hia um prazo estimado de
120 dias para andlise da
equipe téenica, até feverei-
ro de 2025. Depois, vem a
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Empresa contratada deverd fazer a dragagem de aprofundamento no canal de navegacdo do porto paranaense de 13,5 metros para 15,5 metros

deliberagao junto ao cole-
giado dos ministros e, apds
isso, estariamos aptos a
marcaroleildo”, explica.
vila considera o modelo
inovadorem relagio ao que
se aplica quando o pregio
serefereaum arrendamen-
to de terminal para movi-

mentar carga. Nessa tltima
situacgio, os interessados
apresentam propostas e do-
cumentagdes parase habili-
tare, nodia dasessao publi-
ca, dio lances. O maior ga-
nha e comeca um processo
burocratico para assinar
um contrato, dandoinicioa

fazeruminvestimento.
“No caso da concessiao do
canal, o modeloétotalmen-
te diferente. Nos trabalha-
mos com o maior desconto
na tabela tarifiria anual.
Obviamente, isso tem um
teto de desconto. Nio é al-
go que € possivel chegar 1

e dizer que vai dar 80% de
desconto, até porque a gen-
te faz a conta e sabemos
qual é o teto para isso ter
simetria. Afinal de contas,
dragagem, pela natureza
dasuaesséncia, éum servi-
¢o caro. Sao equipamentos
grandes, é um tipo de servi-

¢o complexo”, explica o
secretario.

Os investimentos tam-
bém incluem atividades
acessorias, caso do baliza-
mento e da sinalizagao do
canal de navegagio. “F co-
brada dos usuarios do Por-
touma tarifa para que eles
fagam a utilizagdo. Isso ja
érealizado hoje. A diferen-
¢a € que, ao invés de ir
paraa Autoridade Portua-
ria, vai ser recolhida em
favor do concessiondrio
privado, que ird reverter
em benfeitorias”, detalha.

BENEFiCI0S

Trés elementos sdo essen-
ciais para definiros benefi-
cios da concessio de ativo
como um canal portudrio,
segundo o secretarionacio-
nal de Portos: elevagio de
nivel de servico, gover-
nancaoperacional e previ-
sibilidade para o mercado.

“Se a gente for pensar
em um efeito em cadeia,
maior ¢ o beneficio do por-
to, que movimenta mais
carga, maior ¢ o beneficio
dos municipios, que perce-
bem ali um recolhimento
de tarifamais elevado. En-
tao, todaa cadeia logistica
é beneficiada com isso”,
argumenta Avila.

O concessiondrio terd
obrigagoes muito bem ma-
peadas, delimitadase orga-
nizadas mediante um ca-
lendario.“Os editaisdelici-
tagio tém vérios elemen-
tos em comum com rela-
¢ao a4 documentagio. E
um grande checklist. Mas
oprincipal elementoé jus-
tamente o atendimento as
premissas técnicas no de-
correr do prazo da conces-
si0, que € a execugio dos
servicos de dragagem de
manutencio e de aprofun-
damento”, completa.




