Especialistas questionam
terminal em Sao Sebastiao

Area para receber cruzeiros maritimos ndo teria viabilidade; falta de infraestrutura de acesso é um dos problemas
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A viabilidade do terminal
de cruzeiros que a Prefeitu-
rade Sao Sebastido, no Lito-
ral Norte, pretende cons-
truirnaarea de Praia Gran-
de, proxima ao Porto da Ci-
dade, é questionada por es-
pecialistas portuarios. Con-
forme A Tribuna publicou
ontem, o projeto, classifica-
do como home port, ja foi
apresentado ao Governo
do Estado. Ele contemplaa
implantagdo de um pier
com dois bercos, sendo que
um deles teria capacidade
de receber o Tcon of the
Seas, 0 maior navio de pas-
sageiros do mundo, com
365 metros de extensio.
Consultor portuario e di-
retor da V2PA Engenharia
e Consultoria, Marcos Ven-
dramini explica que o con-
ceitode home port engloba
fatores como a quantidade
de faixas rodoviarias de

iros teria estaci

Terminal de

CONCORRENCIA COM SANTOS

Sobre uma eventual concorréncia
como Terminal de Passageiros
Giusfredo Santini, administrado
peloConcais, em Santos, o consultor
portudrio lvam Jardim afirma

acesso a cidade e ao termi-
nal, a proximidade com os
centros geradores de via-
gens e com a cadeia de su-
primentos de bordo. “Ha

que o terminal de Sdo Sebastido
“ndo possuia viabilidade para
competircomSantos, que tem
uma localizagao logistica mais
atrativae proximaa SaoPaulo, que

muitas, complexas e custo-
sas demandas e requeri-
mentos comerciais, econo-
micos e de infraestrutura
que poucas localidades do

&0 maior mercado embarcador”.
Em nota, o Concais informou que
até omomento ndo teve acesso

ao projetode Sao Sebastido,
nemcontato com os responsaveis.

mundo possuem”, afirma.
O consultor ndo acredita
que Sao Sebastido possua as
caracteristicas para abrigar
um home port. “Um termi-

REPRODUGAO

), praca de alimentacdo, museu, quadras esportivas e acesso por aeroporto, diz a Prefeitura

nal de cruzeiros paraembar-
cagoes de 6 mil passageiros
demandaria uma vazao ho-
raria de veiculos superior ao
que pode ser suportado pela
SP-55 (Rodovia Rio-San-
tos), que cruza a area onde
se pretende implantar o ter-
minal. Imagine o Icon ofthe
Seas, com 7,6 mil passagei-
ros mais os 2,5 mil tripulan-
tes”, cita Vendramini.
Paraoconsultor Ivam Jar-
dim, da Agéncia Porto, o
projeto precisa ganharuma

roupagem de terminal,
conforme a Lei dos Por-
tos. Além disso, diz ele,
propostas grandiosas as-
sim muitas vezes nao sao
viaveis devido ao alto cus-
toparaaimplementacio.

“Seaoperagao exigirtari-
fas altas para embarque,
desembarque e trinsito
para garantir retorno, as
companhias de cruzeiros
podem optar por nio ope-
rar, ja que existem merca-
dos mais lucrativos pelo
mundo”, destaca.

Jardim também consi-
dera improvavel que na-
vios como o Icon of the
Seas venham ao Brasil em
breve. “Esse navio foi pro-
jetado para o mercado de
Miami (EUA), que é o
maior do mundo e opera
0 ano inteiro em dolar.
Portanto, naoharazio pa-
raaoperadora trazé-lo ao
Brasil, onde arentabilida-
deémenor”.

ALTERNATIVA
Embora os especialistas
nao vejam viabilidade pa-
ra um home port em Sio
Sebastiao, a ideia de um
pontode transito é analisa-
dacomo mais realista.

“Uma alternativa viavel
seria aprimorar as condi-
¢oes para que Sdo Sebas-
tiao eIlhabela, quesao des-
tinos turisticos excepcio-
nais, possam ser utilizados
como pontos de transito,
permitindo que os navios
explorem suas belezas na-
turais”, pontuaJardim.

ParaMarcos Vendrami-
ni, seafinalidade do proje-
to do terminal de cruzei-
ros “fosse voltada para a
escala simples e ndao porto
de inicio e fim de viagem,
a ideia é aceitivel”, com-
plementa.




