Alternativas
para inibir
furtos sao
debatidas

Escaner para vagoes pode se tornar aliado

TEDSARTORI

DAREDAGAO

Um escéaner para todos os
vagdes que integram as
composicoes ferroviarias
seria uma das iniciativas
para inibir o furto de mer-
cadorias que chegam por
este modal ao Porto de San-
tos. No inicio do més, a
Baixada Santista foi citada
como ponto critico parasa-
ques nos vagoes com desti-
no ao complexo portuario
santista, em audiéncia pa-
blica sobre seguranca nas
estradas de ferro, realizada
pela Comissao de Viagio e
Transportes da Camara
dos Deputados.

O Governo Federal, inclu-
sive, quer ampliar as defini-
coes das faixas de dominios
das ferrovias. Atualmente,
o perimetro € de 15 metros
de cada lado da linha fér-
rea, como A Tribuna noti-
ciounaultima quarta-feira.
O gerente comercialda Mo-
ta-Engil Engenharia e con-

sultor ferroviario Alan Jo-
nes Tavares explicou que o
equipamento facilita muito
naentrada enamovimenta-
¢ao dos trens dentro dos
patiosdo Porto de Santos.

“Ele passa pela estrutura,
um portico que possui um
leitor, um escaner alaser ou
ainda um escaner a base de
camera. O vagao sera lido’
com as informagoes do que
ele transporta. Assim, vocé
tem assegurado que o va-
gdo chegou com o
contéiner no destino. Con-
tudo, ele nao consegue di-
zer se o vagao foi violado e
se alguma carga parte da
cargafoiretirada”, explica.

A sugestao foi da deputa-
da federal Rosana Valle
(PL), durante reuniao reali-
zadasemana passadanase-
de da Autoridade Portuaria
de Santos (APS).

“Com o aumento das li-
nhas férreas no Porto de
Santos, novas medidas de
seguranca Serao necessa-
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Uma das preocupagdes da Autoridade Portuaria de Santos é se a adogdo de um escaner poderia afetar a chegada e a saida de trens do Porto

rias para garantir a integri-
dade dacargaeaseguranca
dos terminais. Tal medida
seria pioneira no Brasil, ja
existindo em trés outros pai-
ses (Estados Unidos, India
e Azerbaijao). O Porto de
Santos, pela sua magnitude
e importancia, merece esse
protagonismo”, afirma.

O presidente da APS, An-
derson Pomini, disse que os
impactos desse procedi-
mento nas operagoes ferro-
viarias estaem estudo.

“Eu, inclusive, pedi para
que 0 nosso pessoal inter-
no estudasse algo do tipo
que ja foi instalado em ou-
tros portos mundo afora,
além de acionar o pessoal
da Ferrovia Internado Por-

to (Fips) para que se mani-
feste sobre eventuais inter-
rupgoes. Ou seja, isso pode-
ria afetar na opera¢ao e na
velocidadeda subidae des-
cida dos trens? Qual o im-
pacto disso para o Porto
como um todo? Nossa pre-
missa principal é que nao
tenha impactos nas opera-
¢oes", comenta.

TRANSPONDER

Paraaefetividade do traba-
Tho,no entanto, seria neces-
sériaauniao com outro apa-
relho, o transponder, segun-
do Alan Jones. “Ele é acopla-
do no vagao ou no
contéiner que estara sobre
um vagao plataforma. Ai,
havera acessoreal aposiciao

deles. Por exemplo, se vocé
quer saber onde esta a car-
ga que estd vindo de
Rondondpolis até o Porto
de Santos, pode checar no
aplicativo do celular e até
estimar em quantos dias ou
horas ela chegara a Santos.
Isso é possivel com um
transponder”, exemplifica.
Outra maneira, explica o
consultor ferroviario, é a
instalacio de varios porti-
cos ao longo da ferrovia.
Em cadaocasiao que otrem
passar por uma estrutura
dessa, as informacoes vao
ser registradas e transmiti-
das parao dono dacarga.
“Mas ele nao consegue di-
zer se a carga foi violada ou
se tiraram algo de dentro

do vagao. O transponder
vai dar um posicionamen-
to global e, dependendo
dasinformacdes quea fer-
rovia possa disponibilizar
nesse aparelho, ele diz até
se o peso do vagao € o
mesmo porque ha ferro-
vias que possuem varias
balancas de fluxo constan-
te- ou seja, o trem passa e
nem precisadiminuirave-
locidade. Sao balancas di-
namicas que pesam cada
vagao e o trem como um
todo. Por intermédio des-
sas informacoes que a
companhia passa para o
transponder no vagao, é
possivel saber, por exem-
plo, se houve retirada de
cargadovagao”, detalha.




