Contéiner: capacidade perto do limite

Aumento de operacdes e demora para ampliacdo de areas no Porto de Santos podem causar esgotamento, dizem empresarios; APS nega
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O crescimento constante
das operacoes, aliado a ine-
ficiéncia do planejamento
natltima década e ademo-
ra paraaliberagio de novas
areas, pode causar esgota-
mento da capacidade de ar-
mazenar e movimentar
contéineres no Porto de
Santos. Empresarios ressal-
tam que o cais santista esta
proximo do limite de capa-
cidade, com dificuldades

de espago nos terminais. O
Centro Nacional de Navega-
¢io Transatlintica (Centro-
nave), que representi 0s ar-
madores, faz.o alerta.

“Em Santos, ataxade ocu-
pagio dosber¢os no primei-
ro trimestre deste ano ficou
em 71%, acima do nivel con-
siderado adequado pela Or-
ganizaciio para a Coopera-
¢do ¢ Desenvolvimento Eco-
némico (OCDL), que é de
65%. Hoje, um navio preci-
sa esperar em média 20 ho-
ras para atracar no porto,
por conta da alta ocupacio
dos terminais”, afirma o di-
retor-executivo do Centro-
nave, Claudio Loureiro.

O diretor do Conselho
dos Exportadores de Café
do Brasil (Cecafé), Eduar-
do Heron, garante que falta
infraestrutura e capacida-
de. “Ia lotacao dos patios
dos terminais portudrios,
que limitam o recebimento
de contéineres, adicionan-
do custos elevados e nao
previstos nas exportagoes”.

De acordo com Heron,
em abril deste ano, 95 na-
vios para exportaciio de ca-
fé, ou 80% dototal, registra-
ram atrasos ou alteracio de
escalas no Porto de Santos.
“Mais impactante ainda é o
fato de, em abril, 42 navios
nio terem recebido sequer
uma abertura de gate no
terminal”, afirma.

OSTERMINAIS

Os terminais afirmam que
fazem constantes investi-
mentos buscando otimizar
a movimentagio nas areas
que ocupam. O diretor de
Operacdes de Terminais
Portuarios da Santos Bra-
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Taxa de ocupacdo dos bercos no primeiro trimestre deste ano ficou em 71%, acima do nivel considerado adequado que seria de até 65%

sil, Bruno Stupello, afirma
que no Tecon Santos, prin-
cipal ativo da empresa, esta
em ampliacio. “Neste ano,
serao aplicados de R$ 250
milhdes a R$ 300 milhdes
para ampliar a capacidade
do terminal dos atuais 2,4
milhdes de TEU (unidade
de medida do contéiner pa-
drdo), para 2,6 milhoes de
TEU até o final doano. Nos-
sa expectativa é chegar aos
3milhdesde TEU de capaci-
dadeantes de 2027".

Na Brasil Terminal Por-
tuario (BTP), a capacida-
de atual de movimentacio
é de 1,5 milhdo de TEU
POr ano, mas no ano passa-
do a movimentacao foi de
1,8 milhdo.

“A BTP investird R$ 1.9
bilhdao em seu terminal de
contéineres para 0 aumen-
to de capacidade operacio-
nal em 40%”, explica, em
noti, a empresa, preocupa-
da com o atual momento
do cais santista. “Recentes
estudos mostram que, a0
observaracurvade deman-

da em relacao a capacidade
operacional, que éaquede-
ve ser olhada, ja estamos
em ponto de alerta. Até
2026, esse patamar cresce-
ra a um nivel insustenta-
vel”,completa a empresa.
A DP World Santos tam-
bém vem investindo no ter-
minal, com instalagoes de
acostagem e em drea de pé-
tio. QO aumento de capacida-
de, neste caso, passoude 1,2
paral4 milhiode TEU por
ano. Qinvestimentojaapro-
vado e recentemente anun-
ciado para expansao do ter-
minal, em fase de obras, in-
clui, porexemplo, interven-

¢oes nas instalagoes deacos-
tagem. A capacidade pode-
raserampliada para1,8 mi-
Thio de TEU nos proximos
cinco anos, segundo infor-
magdes do terminal a Auto-
ridade Portuaria de Santos
(APS).

JaaEcoporto conta areas
de patio que sio considera-
das nas estimativas de capa-
cidade de contéineres do
Porto, adicionando cerca
de 300 mil TEU ao comple-
xosantista.

TEMESPACO
A APS afirma que, em
2022, 0 Porto movimentou
o volume recorde de 5 mi-
lhoes de TEU. Ja em 2023,
a movimentagao foi de 4,8
milhdesde TEU, Atualmen-
te,acapacidade docomple-
x0 santista é estimada em
5,9 milhdesde TEU, segun-
do calculosda APS.

“Isso indica que o Porto
ndo atingiu o limite de sua
capacidade”, garante a Au-
toridade Portuiiria. A expec-
tativa é que chegue 6,1 mi-

Thoes de TEU no final deste
ano, deacordo com o Orgio.

“Cumpre ressaltar que o
Plano de Desenvolvimento
e Zoneamento (PDZ) do
Porto de Santos, que ¢ o
instrumento oficial de pla-
nejamento, reflete as esti-
mativas realizadas em
2020, quando a capacida-
de paraa movimentagao de
contéineres foi estimada
em cerca de 5,3 milhdes de
TEU por ano, consideran-
do os quatro terminais de
contéineres do complexo
portuirio”.

A APS acrescentaque des-
de a publicagio do PDZ, os
terminais vém ampliando
suas capacidades. “Conside-
rando o cendrio atual, sem
aimplantacio de novos ter-
minais e sem adensamen-
tos, a expectativa é que a
capacidade atinja 7,5 mi-
lhoes de TEU até 2030, que
equacionard a capacidade
do parque portuario frente
a demanda projetada, no
minimo, até 2035", afirma
aAPS.

Cooperativa de
cafeicultores
tem problemas
no embarque

I8 Operando embarques
somente em Santos, a Coo-
perativa Regional de Cafei-
cultores em Guaxupé
(Cooxugé) tem sentido es-
ses problemas. Ela recebe
e comercializa o café pro-
duzido por mais de 18 mil
cooperados em 300 muni-
cipios de Minas Gerais e
Sao Paulo.

O gerente administrati-
vo de Exportacio da Coo-
xupé, Ronald Pires de Mo-
raes, explica que é feita a
reserva no navio, mas
quando o produto chega
em Santos, a embarcacao
pode sofrer altera¢iao nas
datas. “Com esses atrasos
ou mudancas, 0s termi-
nais alegam que ji estio
cheios € nio consegui-
mos entregar a carga on-
deo navioatraca”, explica
Moraes,

Ele, que também é coor-
denador da Cimara de Ex-
portadores de Café da As-
sociacio Comercial de
Santos (ACS), relata até
despesas extras provoca-
das pela falta de espagos
para armazenagem de
contéineres, além de ou-
trasimplicacoes.

“Comisso, as cargasaca-
bam indo para uma re-
trodrea. As transportado-
ras controlam muito esse
cenirio e geram esse im-
pactode sobrecarga de vei-
culos pelo complexo san-
tista, também gerando po-
lui¢do. Se (o caminhonei-
ro) viesse do Interior e en-
tregasse direto no termi-
nal portudrio, a operaciao
estariafinalizada”.

Mas, dizele, com asitua-
¢io de faltadecapacidade,
os contéineres sio levados
constantemente para re-
troareas. O motorista des-
carrega e outro caminhio
precisa levar depois até o
Porto.

“Dessa forma, existem
esses custos extras, que
néo estavam computados
no inicio da operacao e os
exportadores sofrem devi-
doaisso”, detalha Ronald
deMoraes. (TS)




