Falha historica no Porto de Santos

Falta de acdes do poder publico faz com que o cais santista acumule prejuizos com profundidade inadequada para grandes navios
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Aprofundidade inadequa-
da no canal de navegacio
do Porto de Santos vem
gerando falta de competiti-
vidade e causando sérias
perdas econimicas. A fa-
Tha é historica e demons-
tra a auséncia de planeja-
mento ¢ acdes concretas
do poder publico ao longo
dos anos.

A profundidade fica hoje
entre 13,5 metros, na maré
baixa, ¢ 14,5 metros, na al-
ta, oqueacabarestringindo
a chegada de navios maio-
TES, €M meio 40 crescimen-
to do comércio exterior. E
mesmo as embarcacoes
que entram sao subaprovei-
tas, porque nao consegui-
rem operar em sua capaci-
dade maximadevido alimi-
tagdodo calado.

Para se ter uma ideia, o
padrao mais comum de ta-
manho de navio é para 11,5
mil contéineres de 20 pés,
que precisa de um calado
de 16 metros para utilizar
seu méaximo potencial. Ou
Seja, precisa operar comme-
nos carga em Santos.

“Essadiferencade 1,5 me-
tro (de profundidade) sig-
nifica a perda de 1 milhio
de toneladas por ano, 18
mil toneladas por semana,
ou 62,4 mil TEU (unidade
de medida de um
contéiner) por ano e 1,2
mil por semana. Mesmo se
fosse s6 um centimetro, a
embarcagio ja deixaria de
transportar de oito a dez
contéineres”, alerta o dire-
tor-executivo do Centro
Nacional de Navegacio
Transatlintica (Centrona-
ve), Claudio Loureiro.

PERDAS
Aentidade projeta, deacor-
do com dados da consulto-
riaSolve Shipping, uma po-
tencial perda de carrega-
mento no ano de 499,2 mil
contéineres, equivalente a
umareceitaque giraem tor-
no de US$ 1 bilhio (cerca
de RS 5,3 bilhdes), conside-
rando um frete médio de
US$ 2 mil (aproximada-
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profundidade do canal de navegacdo em Santos fica hoje entre 13,5 metros e 14,5 metros, fazendo com que navios nao sejam 100% carregados

mente R$ 10.5 mil) por
contéiner, Entre importa-
¢oes e exportacoes, levando-
seem contaaperdadecom-
petitividade da carga, che-
ga-se a US$ 20 bilhoes (R$
108.8 bilhoes).

“E muito sério isso. Uma
situacio, para usar um ad-
jetivo mais forte, bizarra.
Tenho todo o Porto prepa-
rado, com milhdes de dola-
resinvestidos em embarca-
¢oes pelos armadores e ou-
tros milhdes pelos acionis-
tas dos terminais de
contéineres, além do pro-
prio Porto, mas nao consi-
go usar na plenitude por-
que niio tenho a profundi-
dade”, afirma Loureiro.

SETORPRODUTIVO
A limitac¢iio foi destacada
pelo presidente da Associa-
¢iio Brasileira de Proteina

Animal (ABPA), Ricardo
Santin. A entidade repre-
senta companhias como
BRF, Cargill e Seara. Ele
afirma que grandes navios
que passam pelo Brasil
atualmente operam com
apenas 70% da capacidade
porque, caso fossem maio-
res, 0 peso nao permitiria a
saida daembarcagao, preju-
dicando as exportagoes.
LEm nota, a ABPA infor-

ma que o setor estd enfren-
tando “gargalos logisticos
severos”, que ji tem impac-
tado acompetitividade e po-
derd “sufocar o escoamento
dos exportadores” no curto
prazo.

A entidade ressalta que,
até o fim de 2022, o setor
produtivo contava com um
total de 20 bergos de atraca-
¢io eoito terminais localiza-
dos entre os portos de Rio
Grande ¢ Santos - que con-
centrama maior parte abso-
lutados nicleos exportado-
resde proteinasdeaves ede
suinos do Brasil.

“Contudo, devido a
inativagio de parte da in-
fraestrutura portudria, ho-
jeosetor contaapenas com
15 ber¢os, ou 25% a menos
do que foi ha dois anos
atrds”, acrescenta, em nota,
aABPA.

ABSURDO
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“Milhdes deddlaresinvestidos
emembarcagdes pelos
armadores e outros milhdes
pelos acionisras dos terminais,
alémdo préprio Porto, mas nao
consigousarna plenitude
porquendotenhoa
profundidade”

Claudio Loureiro
Diretor-executivodo Centronave

Cconcessao
do canal de
navegacdo

é expectativa

BN As tratativas para a
concessao do canal de na-
vegacao do Porto de San-
tos foram iniciadas em
conjunto pelo Ministério
de Portos ¢ Acroportos
(MPor), Banco Nacional
de Desenvolvimento Eco-
nomico e Social (BNDES)
e a Autoridade Portudria
deSantos(APS).

Estuda-se modelagem
de parceria publico-priva-
da (PPP) e contrato de 25
anos paragestio eexplora-
¢do, que tem como mode-
lo o Porto de Paranagua
(PR). Também serd inclui-
daadragagem de aprofun-
damento e manutencio
para 17 metros. Em mar-
¢o, a APS anunciou R$ 6,5
bilhdes paraesse servico.

“A dragagem até 16 me-
tros sera executada pela
APS, até o final deste ano,
¢ a de manutencao até
2026. Ji a obrigacio de
passar de 16 para 17 me-
tros sera do concessiona-
rio. Em 2026, a gente deve
estar assinando esse con-
trato”, afirmou, em entre-
vista recente para A Tribu-
na, o secretario nacional
de Portos e Transportes
Aquaviarios, Alex Sandro
deAvila.

A previsio, segundo no-
ta do MPor, é submeter o
projeto i audiéncia publi-
ca em dezembro e, poste-
riormente, realizar o lei-
lao, possivelmente em
2025. “Serdo feitas roda-
das de discussdo com o
mercado para entender as
necessidades dos players
(grupos empresariais). O
objetivo é proporcionar
um canal que atenda as
necessidades da Baixada
Santista, a fim de garantir
seguranga e reducao de
custos”, dizotexto. (TS)




