Transporte
rodoviario
cresce junto
com gargalos

Faltam estruturas de acesso para o fluxo

ANDERSON FIRMINO

DAREDACAO

O volume de cargas trans-
portadas vem aumentando
no Pais. Dados do Instituto
Brasileiro de Geografiae Es-
tatistica (IBGE), enviados
para A Tribuna, indicam al-
tano transporte rodoviario
em2023.Quando acompa-
ragao é feita por trimestres,
com o ano anterior, fica
maisevidente.

Asvariacoes foram positi-
vas nos quatro trimestres
avaliados do ano passado.
No primeiro, foi de 6,7%;
no segundo, 16,1%; ja no
terceiro, foi de 12,1%; e no
quarto, 5,6%. Os dados re-
velam um crescimento em
um setor que ja é responsa-
vel por levar 70% das car-
gas que entram e saem do
maior complexo portuario
do Hemisfério Sul.

Mas o que poderia ser co-
memorado causa receio no
Porto de Santos. Isso por-
que falta estrutura de aces-

so para receber o atual flu-
xo0. Um aumento exige ain-
damais investimentos.

“A gente vem conversan-
do bastante com o Gover-
no do Estado sobre a neces-
sidade da terceira pista Pla-
nalto-Santos. Nao adianta
anunciarmos mais de R$
20 bilhdes em investimen-
tos para infraestrutura na
area do Porto, se no tiver-
mos vias para o escoamen-
to destes produtos que che-
garao”, afirma o presiden-
te da Autoridade Portua-
riade Santos (APS). Ander-
son Pomini.

No tltimo dia 11 de mar-
¢o, em visita a sede da APS,
oministrode Portos e Aero-
portos, Silvio Costa Filho,
anunciou um plano de in-
vestimentos de R$ 21,28 bi-
lhoes entre 2024 a 2028,
levando em conta recursos
federais, do Estado de Sao
Paulo, PPPs e privados. En-
tre os proejtos, estao o Ta-
nel Santos-Guaruijé, atrans-
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Transito congestionado de caminhdes nas épocas de safra ja faz parte da paisagem da Baixada Santista, mas mudancas ndo viram realidade

ferénciado Terminal de pas-
sageiros para o Valongo, a
Ferrovia Interna do Porto
deSantos (Fips), aprofunda-
mento do canal de navega-
¢0 e perimetral em Guaru-
Jja, quereceberao aportes.
“Projetamos a Anchieta
ha 80 anos, quando trans-
portava4 milhdes de tonela-
das. A mesma pista, hoje, é
para174 milhdesde tonela-
das. Ouseja: ja utilizamos o
teto do limite da pista”, re-
forcao presidente da APS.

OuTRAVISAO

Entre os empresarios, a ex-
pectativa por incrementos
nos acessos e mitigacao dos
gargalos também causa ex-
pectativa. “Hoje, com o di-
namismo que temos nos
portos, contar com 0s mo-
dais ferrovidrio e hidro-
viario é praticamente im-
possivel para a gente dar
conta de toda a demanda”,
observa o diretor operacio-
nal do Grupo Gelog, Blan-
cher Sanches Sousa.

“Temos em Santos um
caosdidrio daquantidade de
veiculos que chegam ao Por-
to para conseguir descarre-
gar. Ja osveiculos que preci-
sam sair da Cidade hoje aca-
bam travando, porque s6 te-
mos um tinico acesso a Mar-
gem Direita, eum tinicoaces-
s0 a Margem Esquerda que
é a Conego Doménico Ran-
goni(Guaruja)”, dizele.

Aampliacaoda participa-
¢io do modal ferroviario no
transporte de cargas tam-

bém seria decisiva para o
ganho em competitivida-
denoPorto.

A Fips tem projetos e
vislumbra um aumento
na capacidade de trans-
porte de cargas por ferro-
via de 50 milhoes de tone-
ladas por ano para 115 mi-
Ihdes. O presidente APS
também entende como ne-
cessario ampliar a aposta
para o sistema hidro-
viario, com aproveitamen-
toabaixodoideal.




