Construcao de tanel
deve interditar parte
do canal de navegacao

APS garante que operagdes no Porto de Santos serdao mantidas

ANDERSON FIRMINO

DAREDACAQ

O presidente da Autorida-
de Portuaria de Santos
(APS), Anderson Pomini,
afirma que a premissa na
obra do tinel Santos-Gua-
ruja é nao interromper a
passagem de navios pelo
canal de navegacao do
Porto.

“Os téenicos nos garan-
tiram que, quando do as-
sentamento das pecas pré-
moldadas do tinel, have-
rd a interdi¢ao apenas de
uma parte do canal, ga-
rantindo a permanéncia
das operacoes do Porto
de Santos. Além disso, ca-
da movimentagido sera
pactuada com os operado-
res”, diz Pomini.

A construcdo do tinel
imerso entre Santos e
Guaruja vem dando os
primeiros passos para
deixar a condigao de “len-
da urbana” e se tornar
uma solugao real para o
transporte entre os dois
municipios.

Foram trés audiéncias
publicas, entre os dias 18
e 19 de abril e consulta
publica on-line. A previ-
sao para publicacao do

ETAPAS DA CONSTRUCAO

1.Preparagdodosolo
Umatrincheiraédragada paraa
futura colocacdo de placasde
concretoparaabrigar osmddulos do
tunel. Sdo 14 meses paraaexecucao
dessatrincheira, sem paralisacoes
nocanal de navegacao.
2.Construcdo

0Oselementosdo tiinel sdo pecas de
concreto construidas emumadoca
seca. Eles contam com piscinas
provisorias noseu interior. 0s
reservatorios fazem com quea
estruturando afunde naaguaem
um primeiro momento.
3.Transporte

Quando aspecas ficam prontas,
passam por testes de vedacdo. Em
seguida,adocasecaé inundada. Os
elementos flutuam e sdo levados por
rebocadoresparao local onde o
tunelvaificar.

4. Posicionamento

Oselementos sdo fixados em pontes
flutuantes e posicionados por
sistemaseletronicos no local exato
onde devem ser imersos.
5.Submersdo

Aaguapresente nas piscinas
provisorias dointerior dos médulos

edital, de acordo com o
cronograma referencial,
é marco do ano que vem,
com a licita¢ao em julho.

ébombeada, fazendo submergir os
elementos do tinel. Esse processo é
monitorado por sensores.

6. Ligacdodos elementos

Por meio de guinchos hidraulicos, 0s
elementos sao aproximados, até o
contato entre eles. Além do controle
atravésde sensores, aoperagao é

ac hada por mer; es.
7.Acoplagem

Aunidodos modulosé feita pela
diferencade pressao atmosféricano
interior do elemento jd posicionado
eapressao que aaguaexerceno
novo elemento. Quando dois
moédulos estdo em posicdo de
encaixe e as primeiras juntas
permitem uma vedacao adequada, a
aguadas estruturas é retirada.
8.Nivelamento

Emumadas extremidades do
elemento, sdoancorados macacos
hidraulicos, que movimentam pinos
de ago para nivelar os modulos.
9.Protecdo

Por fim, uma camada de pedras é
utilizada pararecobrir e proteger o
tanel contraimpactos de
embarcagdes e 0 enganchamentode
ancoras soltas.

A perspectiva do inicio
das obras desperta uma
curiosidade: de que for-
ma estd prevista, tecnica-

Extensdo total da ligacao serd de 1,5 km, com tinel imerso de 860 metros, por baixo do canal portudrio

mente, a montagem de
um tinel no estuario?

O projeto da antiga Der-
sa, de 2014, usado como
base, da alguns sinais so-
bre como tudo sera feito
sobre a confec¢do e insta-
lacio dos mddulos, a 21
metros abaixo dalinha da
agua.

DOCASECA
“A primeira coisa é definir o
local da chamada doca se-
ca, ou seja, o estaleiro on-
de sdao construidos os
modulos do tinel que se-
rao assentados no trecho
de travessia do canal de
navegacao do Porto”, afir-
ma o supervisor de proje-
tosda APS, Reginaldo Or-
tega.

Segundo ele, o ideal
mais aceito entre os estu-

diosos sobre a matéria é
que essa estrutura esteja
localizada o mais proxi-
ma possivel do local de
assentamento dos
modulos, evitando, as-
sim, que ocorram proble-
mas em decorréncia do
transporte.

“Essa espécie de estalei-
ro pode ser de carater pro-
visorio (em local que pos-
sibilite montagem e des-
montagem ao final da
construcao) ou, quando
ha disponibilidade, um es-
taleiro ja operacional pa-
ra embarcagoes. No caso
da travessia Santos-Gua-
ruja, nao existe uma estru-
tura permanente, que
atenda as necessidades,
tao proxima quanto se de-
seja”.

Ele lembra que, no pro-

jeto elaborado em 2014,
foram projetados seis
modulos imersiveis. A
doca seca teria a capaci-
dade de construcao de 3
modulos por vez.

“O tempo paraconstru-
¢ao dessadoca foi estima-
do em 12 meses. Cada
empreitada de execucao
de trés modulos foi esti-
mada em oito meses,
com dois meses de opera-
¢a0 de inundacio/ense-
camento para cada”, des-
creve.

A parte superior da
obra acabada ainda ga-
rante que futuras draga-
gens de aprofundamen-
to possam ocorrer sem
problemas, permitindo
que o tinel imerso nao
interfira na operacao do
canal do Porto.




